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Введение 

Введение 
 

Увеличение объемов производства зерновых и масличных культур в Украине является приоритетным 

направлением агропромышленного комплекса этих стран. Имея серьезный потенциал увеличения 

урожайности основных сельхозкультур, и создавая привлекательные условия для привлечения 

инвестиций в отрасль сельского хозяйства, Украина в последние годы все чаще ставит рекорды по 

валовым сборам зерновых и масличных культур. Уже сегодня Украина находятся в десятке мировых 

лидеров по производству и экспорту зерна и завоевывают репутацию серьезных игроков на мировом 

рынке. 

В тоже время, успешно решая задачу по увеличению производства зерна и маслосемян, рынок 

Украины столкнулся с другими проблемами, которые не позволяют в полной мере реализовать 

торговый потенциал. Эти проблемы связаны с инфраструктурой зернового и масличного рынков, и в 

частности с ее пропускной способностью. Так, благоприятные агрометеорологические условия 2011 

года и активный экспорт зерна, маслосемян и продуктов их переработки в 2011 и 2012 гг.  

обеспечили обострение инфраструктурных проблем. В связи с этим, на сегодняшний день 

актуальным вопросом для зернового рынка Украины является анализ состояния инфраструктуры, 

определение путей совершенствования и развития, а также прогнозирование необходимой ее 

пропускной способности на ближайшую перспективу. Этим вопросам и посвящено данное 

исследование. 

Аналитический материал подготовлен по заказу общественной организации «Украинская зерновая 

ассоциация» в состав которой входят крупнейшие торговые компании, обеспечивающие 

производство и реализацию зерна, маслосемян и продуктов их переработки, в том числе на экспорт. 

Представленный материал содержит четыре основных блока, в которых осуществлен анализ емкости 

и инфраструктуры рынков зерновых и масличных культур Украины. Дана характеристика основных 

сегментов инфраструктуры и рассмотрено взаимодействие между ними. Произведено 

прогнозирование развития зернового и масличного рынков до 2025 года. Представлены результаты 

опроса сельхозпроизводителей Украины, дающего возможность оценить состояние их 

зернохранилищ. По результатам проведенных исследований осуществлен SWOT-анализ 

инфраструктуры рынков, сформулированы общие выводы, намечены перспективы развития 

основных инфраструктурных сегментов и осуществлена оценка необходимых инвестиций для их 

реализации. 
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1. Характеристика зернового и масличного рынков Украины 

1.1. Объемы производства зерновых и масличных культур в Украине, а 

также продуктов их переработки 
 

На сегодняшний день, Украина является одним из весомых игроков на мировом рынке зерна и 

имеет все предпосылки для укрепления своих позиций.  

Согласно данным украинского госкомстата, объемы производства зерновых и зернобобовых в 

2012 году в Украине составили 46,2 млн. тонн, что ниже рекордного урожая 2011 года (56,7 млн. 

тонн), но на уровне среднего урожая за последние 5 лет. В целом, производство зерновых и 

зернобобовых в Украине, за последние 5 лет характеризуется уверенным ростом. Так, с 2008 по 2012 

гг. среднегодовой валовой сбор зерновых и зернобобовых увеличился до 48,3 млн. тонн, в сравнении 

с 32,7 млн. тонн за период с 2003по 2007 гг. (+48%). 

 

Если рассматривать объемы валовых сборов в разрезе основных зерновых культур за последнее 

десятилетие, то наблюдается стремительный рост производства кукурузы, урожаи которой 

увеличились с 6,9 млн. тонн в 2003 году до рекордных 22,8 млн. тонн в 2011 году. При анализе 

производства основных зерновых за пятилетние периоды (с 2003 по 2007 гг. и с 2008 по 2012 гг.) 

прослеживается рост среднегодового производства пшеницы на 50% (с 13,5 млн. тонн до 20,3 млн. 

тонн), ячменя на 11% (с 8,8 млн. тонн до 9,8 млн. тонн) и кукурузы - на111% (с 7,4 млн. тонн до 15,5 

млн. тонн). 

Наращивание объемов производства основных зерновых за отмеченные периоды обусловлено 

как изменением структуры посевных площадей, так и ростом их урожайности. Так, валовой сбор 

пшеницы за последние 5 лет увеличился благодаря увеличению среднегодовой посевной площади 

под культурой заданный период на 25% и росту урожайности на 26%. Среднегодовые посевные 

площади ячменя в 2008-2012 гг. снизились на 14% в сравнении с показателем за период 2003-2007 

гг., при этом урожайность культуры увеличилась на 24%. Кукуруза показывает наиболее интенсивную 

динамику прироста посевных площадей за указанные периоды - на 54% и увеличение урожайности 

на 32%. 
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Таким образом, на сегодняшний день на зерновом рынке Украины наблюдается доминирование 

кукурузы, доля которой в валовом сборе зерновых 2012 г. составила 45%, достаточно стабильное 

производство пшеницы (34% урожая зерновых по результатам 2012 г.) и снижение производства 

ячменя, доля которого в общем производстве составила 15%. 

 

Увеличение объемов производства зерновых, и в особенности кукурузы, наложило определенный 

отпечаток на функционирование инфраструктуры зернового рынка. Рост предложения зерна 

способствует увеличению экспортного потенциала и приводит к необходимости наращивания 

пропускной способности инфраструктуры и ее технического переоснащения для более эффективной 

работы с кукурузой, режимы обработки которой отличаются от режимов обработки пшеницы и 

ячменя. 
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Относительно продуктов переработки зерна необходимо отметить, что объемы их производства 

выросли за пятилетний период на 38% и остаются достаточно стабильными в течение 5 лет (7,3 млн. 

тонн в год). 

 

Если говорить о производстве отдельных продуктов переработки зерна, то следует отметить 

разнонаправленные тенденции в их динамике. Так, например, производство муки крупными 

предприятиями Украины за период с 2008 по 2012 гг. снизилось на 2% в сравнение с периодом с 2003 

по 2007 гг. (или с 2,51 млн. тонн до 2,47 млн. тонн). Производство круп, показывает положительную 

динамику с приростом за 5 лет на 19%. Наиболее значительный рост объемов (79%) наблюдается для 

комбикормов, производство которых в среднем за 5 лет увеличилось с 2,5 млн. тонн в год (2003-2007 

гг.) до 4,6 млн. тонн (2008-2012 гг.), чему способствовали развитие животноводческой отрасли (в 

частности птицеводства) и увеличение использования в кормах зерна кукурузы, которое в последние 

годы в стране в избытке. 
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Одним из важных факторов, определяющих эффективность инфраструктуры, является 

равномерность работы ее сегментов. Загрузка инфраструктуры в течение года определяется 

равномерностью производства продуктов переработки. Рассматривая годовую динамику 

производства муки крупными предприятиями Украины за три последних года, можно отметить 

высокий уровень равномерности производства (коэффициент вариации 8-11%) с незначительными 

колебаниями относительно среднемесячного производства. 

Производство круп и комбикормов показывает еще меньшие месячные колебания (коэффициент 

вариации 2-4%). Таким образом, производство продуктов переработки зерна является стабильным в 

течение года и позволяет с высокой долей вероятности планировать транспортное обеспечение 

поставок зерна и конечных продуктов. 
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Что касается масличного рынка, то производство масличных культур в Украине также показывает 

стремительный рост в последние годы. 

 

Так, за период с 2008 по 2012 гг. средний объем производства масличных культур составил 11,5 

млн. тонн, что на 106% превышает аналогичный показатель за период с 2003 по 2007 гг. (5,6 млн. 

тонн). 

Большая часть объема(71%) производства масличных культур приходится на подсолнечник, около 

19% приходится на сою и остальные объемы – это рапс и другие масличные культуры. 
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Так как семена подсолнечника практически полностью перерабатываются внутри страны в масло, 

на маслодобывающих предприятиях накапливаются большие объемы шротов и жмыхов, которые 

являются активно экспортируемой продукцией. Учитывая, что шроты транспортируются, как зерно и 

семена масличных культур, в вагонах-зерновозах, то динамика их производства является важным 

показателем для планирования работы транспортной инфраструктуры. 

 

За период с 2008 по 2012 гг. среднегодовое производство шротов и жмыхов возросло на 82% в 

сравнении с аналогичным показателем за период с 2003 по 2007 гг., что продиктовано ростом 

производства масличных культур и объемов их переработки. Более 90% произведенных в 2012 году 

шротов и жмыхов составил подсолнечный шрот. Поэтому для планирования перевозок 

целесообразно рассматривать годовую динамику производства именно подсолнечных шрота и 

жмыха. 
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Анализ динамики получения подсолнечного шрота и жмыха за последние 3 сезона показывает, 

что в течение года производство достаточно стабильно, а снижение отмечено лишь в августе, когда 

предприятия осуществляют ремонтные и обслуживающие работы в преддверии нового сезона. 

Коэффициент вариации в 2012 году составил 12%, что говорит о высокой годовой стабильности 

производства. 

 

1.2. Экспорт зерна, маслосемян и продуктов их переработки: объемы, 

направления, тенденции 
На фоне роста производства зерна, маслосемян и продуктов их переработки в Украине экспортная 

составляющая их реализации становится доминирующей. Так, среднегодовой объем экспорта 

зерновых и зернобобовых за период с 2008 по 2012 гг. (19,6 млн. тонн в год) вырос практически в 2,5 

раза в сравнении с показателем за период с 2003 по 2007 гг. (8 млн. тонн в год). 
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По результатам 2012 года зерновые и зернобобовые экспортировались в 117 стран мира. 

Основные объемы экспорта в данном сегменте были направлены в Египет (20% от общего экспорта 

зерновых) и в Испанию (15%). Также около 7% было отгружено в Саудовскую Аравию и по 6% в Иран 

и Израиль. В остальные страны экспортировано 3% и менее общего объема поставок зерновых и 

зернобобовых из Украины. 

Ростом среднегодовых объемов обозначен также экспорт продуктов переработки зерна. Так, 

средний за период с 2008 по 2012 гг. объем экспорта продуктов переработки зерна составил 574,3 

тыс. тонн, что на 77% больше аналогичного показателя за период с 2003 по 2007 гг. (324,5 тыс. тонн). 

 

Основные объемы экспорта в 2012 году были представлены отрубями (63% от общего экспорта 

продуктов переработки) и мукой (25%). Около 38% продуктов переработки украинского зерна было 

отправлено в Турцию и около 20% - в Марокко. Всего по результатам 2012 года экспорт 

осуществлялся в 102 страны. 

Рост производства масличных культур в последние годы способствовал и увеличению их экспорта. 

Так, средний показатель внешних поставок маслосемян за период с 2008 по 2012 гг. достиг 2,8 млн. 

тонн, что практически в 2 раза превосходит аналогичный показатель за период с 2003 по 2007 гг. (0,9 

млн. тонн). 

Около 47% экспортируемых маслосемян составила соя и около 41% - рапс, и лишь 9% экспорта 

масличных культур пришлось на семена подсолнечника. Согласно данным статистики, в 2012 году 

семена масличных культур из Украины экспортировались в 55 стран мира. При этом около 21% 

экспорта было отправлено в Италию, 14% - в Турцию и 11% - в Польшу. 
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Ростом на 130% за последнюю пятилетку отмечен экспорт жмыхов, шротов, лузги и топливных 

пиллет из Украины. Объем экспорта данной продукции в 2012 году достиг 4,1 млн. тонн, а 

среднегодовой показатель за 2008-2012 гг. составил 2,7 млн. тонн против 1,2 млн. тонн за период 

2003-2007 гг. 

 

Отходы переработки масличных культур в 2012 году экспортировались преимущественно в страны 

ближнего зарубежья – в Польшу (33% от общего объема экспорта) и Беларусь (15%). Всего по итогам 

года данная продукция экспортировалась в 38 стран мира. 

В целом по результатам 2012 года объем экспорта насыпных с/х грузов достиг рекордных 35,2 

млн. тонн. Средний показатель за 5 последних лет (с 2008 по 2012 гг.) достиг 25,7 млн. тонн, что 

практически в 2,5 раза превосходит аналогичный показатель за 2003-2007 гг. (10,5 млн. тонн). 
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По результатам 2012 года экспорт насыпных с/х грузов из Украины осуществляли 1244 компании-

экспортера. Рассматривая распределение объемов экспорта насыпных с/х грузов между этими 

компаниями, следует отметить, что более половины объемов (51,4%) было поставлено на внешние 

рынки всего лишь 10-ю основными 

предприятиями.  В первую десятку 

экспортеров входят такие крупные 

компании, как: СП «Нибулон», ООО 

«Кернел-Трейд», ООО  «ХлебИнвест-

Строй», ООО «Луи Дрейфус Комодитиз 

Украина ЛТД», ПИИ «Серна», «Альфред С. 

ТопферИнтернешенел», ООО «АО 

Каргилл», ДПИИ «Сантрейд», ПАО «Райз» 

и ООО «НоблРисорсиз Украина», которые 

обладают современной мощной 

инфраструктурой, позволяющей 

оперировать большими экспортными 

партиями. В тоже время, необходимо 

отметить, что требуется надлежащее транспортное обеспечение для перевозки грузов как с 

элеваторов крупных компаний из первой десятки, так и с элеваторов, с которыми сотрудничают 

остальные более чем 1230 компаний. 

Если рассматривать данную структуру в разрезе отдельных групп насыпных с/х грузов, то 

наибольшая доля экспорта, приходящаяся на ТОП-10 предприятий-экспортеров, отмечена для 

продуктов переработки масличных культур (шроты, жмыхи, лузга и пеллеты) и составляет 61,7%. 

Всего данные виды продукции в 2012 году экспортировали более 300 компаний. Наименьшая доля в 

объемах экспорта компаний первой десятки характерна для продуктов переработки зерна и 

составляет 47,3%, при том, что экспортировали данную продукцию всего около 250 компаний. 
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Доли компаний ТОП-10 в экспорте зерна и семян масличных культур составили соответственно 

58% и 53,5%. Таким образом, можно констатировать, что более половины насыпных с/х грузов, 

экспортируемых из Украины, обрабатывается крупными компаниями с мощным инфраструктурным 

обеспечением, что позволяет эффективно планировать и оптимизировать перевозки. 

Что касается структуры экспорта насыпных с/х грузов, то большая доля в нем приходится на 

зерновые и зернобобовые. Так, по результатам 2012 года в общем объеме экспорта около 78% 

пришлось на зерновые и зернобобовые, 12% - на шроты, жмыхи, лузгу и пеллеты, 9% - на семена 

масличных культур и лишь 2% - на продукты переработки зерна. 
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Таким образом, при прогнозировании объемов экспорта насыпных с/х грузов в будущем в первую 

очередь следует ориентироваться на экспорт зерновых и зернобобовых. 

Рассматривая годовую динамику экспорта насыпных с/х грузов из Украины, следует отметить 

увеличение среднемесячного показателя за 3 последних года. Так, в 2010 году среднемесячный 

экспорт оценивался в 1,6 млн. тонн, а в 2012-м – 2,9 млн. тонн. Увеличение среднемесячного 

экспорта насыпных с/х грузов будет наблюдаться и в дальнейшем, что должно быть обеспечено 

соответствующей пропускной способностью инфраструктуры. 

 

Колебания экспорта относительно среднемесячного показателя можно отметить как умеренные. 

Коэффициент вариации в 2012 году составил 19%, что, с одной стороны, объясняется 

конъюнктурными особенностями рынка, а с другой стороны – пропускной способностью 

инфраструктуры, не позволяющей обрабатывать необходимое количество экспортных грузов. 

Если рассматривать соотношение между производством и внутренним потреблением зерновых и 

масличных культур, а также продуктов их переработки, то следует отметить, что за последнее 

десятилетие наблюдается не только рост производства, но и рост доли экспортных поставок в 

структуре общего распределения. Так, доля экспортируемых зерновых и зернобобовых достигает 

59%, продуктов переработки зерна – 10%, семян масличных культур – 28%, а шротов, жмыхов, лузги и 

пиллет – 79%. 
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Следует отметить, что данная тенденция будет сохраняться и в дальнейшем, так как темпы роста 

производства зерновых и масличных культур значительно превышают темпы роста численности 

населения страны, а, следовательно, и внутреннего потребления. Поэтому с учетом доли каждого 

вида насыпных грузов в ближайшее десятилетие основой функционирования зернового и 

масличного рынков Украины будет экспорт зерновых и зернобобовых, сои, рапса и продуктов 

переработки масличных культур. 
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1.3. Накопление запасов насыпных с/х грузов 
Одним из показателей, характеризующих динамику использования зерна и семян масличных 

культур в течение года, является уровень запасов данной продукции на предприятиях Украины. 

Рассматривая объемы запасов в течение2012 года, следует отметить 2 пика накопления – июль-

август и октябрь-декабрь, что обусловлено растянутостью уборочной кампании ранних и поздних 

культур, а также их долей в общем урожае. Так, первый пик формируется при уборке пшеницы, 

ячменя и рапса, а второй пик – преимущественно при уборке кукурузы. Начиная с января, объемы 

запасов убывают и достигают своего минимума к началу июля, а далее цикл повторяется. 

 

Кроме этого, следует отметить, что большая часть запасов (в среднем за год около 67%) находится 

на хранении непосредственно в условиях предприятий сельхозпроизводителей. Таким образом, 

сроки реализации большей части зерна и семян масличных культур определяются ценовой 

конъюнктурой рынка и потребностью аграриев в средствах. В тоже время, это несколько усложняет 

транспортировку зерновых грузов, так как предприятия аграриев имеют меньшую интенсивность 

отгрузки, чем элеваторы. 

Если рассматривать структуру запасов в разрезе зерновых и масличных культур, то на 

предприятиях, занимающихся хранением и переработкой, около 80% составляют запасы зерновых 

культур и около 20% - запасы масличных культур. Годовая динамика изменения запасов показывает 

четко выраженные приросты в июле и сентябре-октябре для масличного сегмента и монотонно 

возрастающее накопление в июле-декабре для зернового сегмента. 
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Сложившаяся динамика накопления зерновых и семян масличных культур определяет снижение 

объемов транспортировки этих грузов в июне-июле и будет сохраняться в дальнейшем. 

1.4. Перспективы развития рынков зерновых и масличных культур в 

Украине до 2025 года 
Если говорить о прогнозах на ближайшее десятилетие, то ожидается дальнейший рост 

производства зерновых и масличных культур, обусловленный, в основном, повышением их 

урожайности. Так, к 2025 году прогнозируется объем производства зерновых и зернобобовых 

культур на уровне 80 млн. тонн (+73% к 2012 году), а масличных культур – на уровне 16 млн. тонн 

(+32% к 2012 году).  
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Темпы прироста производства продуктов переработки зерновых культур будут не так 

стремительны, как прирост производства зерна, что обусловлено стабильным внутренним 

потреблением. Ожидается рост данного производства на уровне 11%. В масличном сегменте, 

учитывая, что большая часть семян перерабатывается внутри страны, темпы роста производства 

продуктов переработки соответствуют темпам роста производства семян и, по нашим прогнозам, 

составляют +33% к показателям 2012 года. 

 

С учетом прогнозируемого роста производства и тенденций в сегменте внутреннего потребления 

указанных видов сельхозпродукции определены темпы роста экспортной составляющей. Так, к 2025 

году ожидается целесообразный экспорт зерновых и зернобобовых культур на уровне 53,3 млн. тонн, 

а семян масличных культур – на уровне 4 млн. тонн. 
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В сегменте экспорта продуктов переработки зерна и масличных культур ожидается прирост на 

57% относительно показателей 2012 года экспорта муки, отрубей и круп, который может достигнуть 1 

млн. тонн к 2025 году, а также прирост на 39% (до 4,4 млн. тонн) экспорта жмыхов, шротов, лузги и 

пеллет. 

 

В целом экспорт насыпных с/х грузов в Украине к 2025 году прогнозируется на уровне 62,8 млн. 

тонн, что показывает прирост к показателям 2012 года на уровне 78%. 

 
Для обеспечения прогнозируемых объемов производства и экспорта на зерновом и масличном 

рынках Украины необходимо соответствующее развитие инфраструктурных объектов, включающих 

линейные элеваторы, речные терминалы, морские терминалы, и транспортной системы, 

включающей ж/д вагоны-зерновозы, специализированные грузовые автомобили, речные сухогрузы, 

а также пути для их передвижения. 
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2. Характеристика системы хранения 

2.1. Общая характеристика системы хранения 
На сегодняшний день система хранения зерновых и масличных культур в Украине представлена 

зернохранилищами различных типов, как построенными еще во времена Советского Союза, так и 

современными высокотехнологичными комплексами для хранения зерна. 

Основные типы элеваторов 

Линейные элеваторы располагаются, как правило, на стыке железнодорожных и автомобильных 

дорог, а также водных путей. Основные задачи таких элеваторов: прием зерна с железнодорожного 

и автомобильного транспорта, классификация, взвешивание, очистка, сушка, хранение и отгрузка в 

автомобили, ж/д вагоны или на водный транспорт для транспортировки на производственные и 

портовые элеваторы.  

 

Линейный элеватор с железобетонными силосами  

(приемка с автотранспорта, отгрузка на водный транспорт) 

Линейные элеваторы являются наиболее универсальными и характеризуются высокой степенью 

механизации, интенсивной работой устройств приемки и отгрузки и большим объемом емкостей для 

хранения (30-50 тыс. тонн). 

Перевалочные элеваторы используются для перегрузки зерна с одного вида транспорта на 

другой. В Украине данный тип элеваторов представлен в основном предприятиями, 

осуществляющими перевалку с автомобильного и ж/д транспорта на водный. 



АНАЛИЗ ЗЕРНОВОЙ ЛОГИСТИКИ УКРАИНЫ 
И ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ЕЕ МОДЕРНИЗАЦИИ 

   Сод 
2013 

 

©ИА «АПК-Информ» - «Украинская зерновая ассоциация» 
 

23 

2. Характеристика системы 

хранения 

 

Перевалочный элеватор 

На элеваторах данного типа может осуществляться очистка зерна от примесей, его сушка и 

кратковременное хранение. Отличительной особенностью является высокая производительность 

транспортного оборудования, обеспечивающая высокую интенсивность приемки и отгрузки зерна. 

Производственные элеваторы находятся непосредственно на территории 

зерноперерабатывающих предприятий и обеспечивают обработку и хранение продовольственных 

партий зерна, предназначенных для переработки.  

 

Производственный элеватор 

Отличительной особенностью производственных элеваторов является то, что, кроме общих для 

всех типов зернохранилищ операций по обработке зерна, осуществляется подготовка к переработке 

в соответствии с технологией предприятия. Элеваторы такого типа имеют емкость, обеспечивающую 

3-6-месячную работу перерабатывающего предприятия, которая, как правило, является его 

структурным подразделением. 

Портовые элеваторы служат для отгрузки зерна в морские суда на экспорт. Основные операции, 

выполняемые элеваторами этого типа: прием с ж/д и водного транспорта, подготовка экспортных 

партий, кратковременное хранение и отгрузка зерна на водный транспорт. Очистка и сушка зерна 

носят вспомогательный характер и могут не производиться. Портовые элеваторы, как правило, 

имеют высокую производительность транспортного оборудования. 
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Портовый элеватор 

Ключевым фактором, обуславливающим эффективность работы портовых элеваторов, является 

интенсивность разгрузочно-погрузочных работ. Объемы емкостей единовременного хранения 

портовых элеваторов должны обеспечивать накопление запасов для сглаживания неравномерности 

разгрузки и загрузки зерна. 

Хлебоприемные пункты (хлебоприемные предприятия или ХПП). Данные зернохранилища 

являются еще одним звеном системы хранения зерна Украины и представляют собой комплекс 

сооружений, предназначенных для приемки зерна с поля, его послеуборочной обработки и 

хранения. 

 

Хлебоприемный пункт 

Емкости для хранения зерна на ХПП представлены в основном напольными складами, а средства 

для послеуборочной обработки – зерносушилкой и зерноочистительной техникой, расположенной в 

башне механизации. Склады таких предприятий могут быть немеханизированными, частично 

механизированными и механизированными. Степень механизации определяется наличием 
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транспортеров для загрузки и разгрузки складов. Также с целью увеличения емкостей для хранения 

на территории ХПП возводились хранилища элеваторного типа (силосные корпуса с рабочей 

башней). На хлебоприемных предприятиях с механизированными складами возможна отгрузка на 

ж/д и водный транспорт. На сегодняшний день часть таких предприятий вошла в состав элеваторов 

или стала структурными подразделениями компаний, оказывающих услуги хранения, и они являются 

сертифицированными зерноскладами. Другая часть выкуплена или арендована 

сельхозпроизводителями и используется для хранения зерна в условиях их предприятий. 

Другие типы хранилищ. В условиях с/х предприятий активно эксплуатируются другие типы 

зернохранилищ, требующие гораздо меньших затрат на возведение и обслуживание. К ним 

относятся быстровозводимые металлические или каркасно-тентовые ангары, которые в кратчайшие 

сроки могут быть возведены на любой пригодной для этого площадке. Монтаж металлического 

ангара площадью 1000 м2 занимает около 3-4 недель, а каркасно-тентовые монтируются за 

несколько суток. Кроме того, ангары могут возводиться как на подготовленном фундаменте с 

бетонированием поверхности пола внутри, так и на выровненной земляной площадке. 

 

Каркасные ангары для хранения зерна 

 

Металлические ангары для хранения зерна 

Среди преимуществ таких хранилищ – невысокая стоимость и возможность быстрого возведения 

непосредственно возле полей. Но все же ангары имеют больше недостатков, которые значительно 

снижают их ценность и значимость в общей инфраструктуре зернового рынка. Во-первых, при 

размещении на поле в ангар закладывается зерно «из-под комбайна», без предварительной 
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подготовки. Поэтому их использование возможно в случае низкой влажности и засоренности зерна 

во время уборки, а длительность хранения зерна в ангарах не должна превышать 6 месяцев. Во-

вторых, ангары практически не имеют средств механизации, которые могли бы обеспечить их 

быструю разгрузку для формирования крупных партий. И, в-третьих, при использовании для 

хранения зерна таких ангаров проблематично обеспечить разделение партий зерна по классам 

качества с целью реализации их по разным ценам. 

Еще одним малозатратным (относительно строительства элеватора) способом хранения зерна 

является использование полиэтиленовых рукавов, в которые загружается зерно и которые могут быть 

размещены непосредственно на полях или любой приспособленной площадке. 

 

Хранение зерна в полиэтиленовых рукавах 

Недостатки хранения зерна в рукавах те же, что и при хранении в ангарах. Как правило, 

количество зерна, загружаемого в один рукав, не превышает 800 тонн. Кроме того, толщина 

материала мешка способствует перепадам температуры в зерновой массе в течение периода 

хранения и не исключает возможности повреждения грызунами или градом. Длительность хранения, 

согласно заявлениям производителей, в зависимости от влажности может достигать 18 месяцев. 

В целом, система хранения зерновых запасов в Украине в последние годы претерпевает 

структурные изменения и развивается в двух основных направлениях: 

- крупные агрохолдинги и корпорации развивают сеть элеваторных мощностей, обеспечиваемых 

современными техническими средствами, в том числе с привлечением иностранных инвестиций. 

Такие хранилища соответствуют всем требованиям регламента зернового склада и сертифицируются 

для оказания услуг хранения; 

- более мелкие сельхозпроизводители в условиях своих предприятий внедряют современные 

малозатратные системы хранения, которые в недостаточной мере механизированы и могут быть 

использованы для кратковременного хранения зерна. 
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2.2. Сертифицированные зерновые склады 
Сертифицированным зерновым складом (СЗС) в Украине считается юридическое лицо, имеющее 

права собственности на зернохранилище и сертификат о соответствии услуг по хранению зерна и 

продуктов его переработки. 

Работа сертифицированных зерноскладов  регулируется Законом Украины «О зерне и рынке 

зерна» №37-IV от 7 июля 2002 года с учетом поправок и дополнений, согласно Закону «О внесении 

изменений в Закон «О зерне и рынке зерна» №925-VI от 5 февраля 2009 года. Соответствие 

предоставляемых услуг по обработке и хранению зерна в условиях СЗС определяется «Регламентом 

зернового склада», в котором прописаны все требования к техническому и технологическому 

обеспечению зернохранилищ, а также порядок и методология выполнения технологических и 

учетных операций с зерном. 

По состоянию на начало 2013 года в Украине насчитывается 749 сертифицированных 

зерноскладов общей емкостью 30,5 млн. тонн. При этом доля зернохранилищ, находящихся в 

государственной собственности, составляет 17%, а 83% - приватизированные зерносклады. 

Область 

 ГАК "Хлеб 
Украины"  

ГПЗКУ 
Приватизиро- 

ванные 
Госрезерв Всего 

Кол-
во 

 Емкость, 
тыс.т  

Кол-
во 

 Емкость, 
тыс.т  

Кол-
во 

 Емкость, 
тыс.т  

Кол-
во 

 Емкость, 
тыс.т  

Кол-
во 

 Емкость, 
тыс.т  

АР Крым 1              50    1              64    17            835    1              61    20         1 011    

Винницкая                -                     -      57         2 252                   -      57         2 252    

Волынская 1              30                   -      12            186    1              72    14            288    

Днепропетровская 3              73                   -      55         1 972    1            212    59         2 257    

Донецкая                -      3            306    30            726    1              25    34         1 056    

Житомирская 1              48    1              10    20            512                   -      22            570    

Закарпатская                -                     -      1              20                   -      1              20    

Запорожская                -                     -      40         1 349                   -      40         1 349    

Ивано-Франковская 1                9                   -      3              64    1              40    5            113    

Киевская                -                     -      35         1 551                   -      35         1 551    

Кировоградская                -      2            240    35         1 078    2              80    39         1 397    

Луганская                -      1              97    21            851                   -      22            948    

Львовская                -      2              46    11            203    1              33    14            282    

Николаевская                -      3            266    33         1 530    2            220    38         2 015    

Одесская                -      1            100    42         2 566    2            194    45         2 860    

Полтавская                -      6            390    43         2 063    3            182    52         2 635    

Ривненская                -      2              43    6            163    1            100    9            305    

Сумская 1              28    4            262    27         1 056    3            169    35         1 515    

Тернопольская                -                     -      18            617    2              49    20            666    

Харьковская 1                7    5            425    52         1 630    1              68    59         2 130    

Херсонская                -      5            391    29            979    4            105    38         1 475    

Хмельницкая                -      1              87    25            782    1            118    27            987    

Черкасская 2              88    1              53    24         1 113    2            134    29         1 388    

Черновицкая                -                     -      4            142    1              62    5            204    

Черниговская                -      2              75    24         1 045    4            109    30         1 229    

ВСЕГО 11            334    40         2 855    664       25 282    34         2 032    749       30 503    
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Данные зернохранилища рассредоточены по территории страны в соответствии с объемами 

производства зерна в регионах. Наибольшее количество СЗС отмечается в Днепропетровской 

области – 52 хранилища общей емкостью 2,3 млн. тонн, что составляет 7% от общей емкости СЗС 

Украины и дает среднюю емкость СЗС по области 38,2 тыс. тонн. Наибольшая емкость СЗС (2,9 млн. 

тонн) отмечена в Одесской области и представлена 45 хранилищами, что дает среднюю емкость СЗС 

в регионе на уровне 63,6 тыс. тонн. Наименьшее количество СЗС обеспечивает хранение зерна в 

Закарпатской области, где они представлены 1 хранилищем емкостью 19,8 тыс. тонн. 

Что касается структуры распределения СЗС по формам собственности и владельцам, то 83% 

хранилищ общей емкостью 25,3 млн. тонн находятся в частной собственности. Оставшиеся 17% 

емкостей распределены между государственными компаниями следующим образом: Госрезерв – 2, 

млн. тонн, или 7%, Государственная продовольственно-зерновая корпорация Украины (ГПЗКУ) – 2,9 

млн. тонн, или 9% и ГАК «Хлеб Украины» - 0,3 млн. тонн, или 1%. 

 

Если рассматривать распределение приватизированных и государственных зернохранилищ в 

разрезе областей, то можно отметить, что такие основные зернопроизводящие области, как 

Винницкая, Запорожская и Киевская, обеспечены только частными зерноскладами. Максимальное 

количество (8 СЗС) зернохранилищ, находящихся в государственной собственности, расположены в 

Полтавской и Харьковской областях. 

Если рассматривать обеспеченность СЗС объемов производства зерна в разрезе регионов, то 

следует сказать, что обеспеченность в пределах 98-120% отмечена лишь в АР Крым, Николаевской и 

Одесской областях, что обусловлено наличием в этих регионах емкостей портовых терминалов. 

Приватизированные; 
25,3 млн. тонн

ГПЗКУ; 
2,9 млн. тонн

ГАК "Хлеб Украины"; 
0,3 млн. тонн

Госрезерв; 
2,0 млн. тонн

Принадлежность сертифицированных зернохранилищ
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Средняя обеспеченность валовых сборов зерновых и масличных культур СЗС в Украине составляет 

52%. Минимальная обеспеченность (6%) отмечена в Закарпатской области. 

Отдельно следует остановиться на уровне совершенства и оснащенности сертифицированных 

зернохранилищ. В первую очередь, отметим, что за время независимости Украины государством не 

построено ни одного нового зернохранилища, в то время как частные предприятия ведут в этом 

направлении активную деятельность, обеспечивая как строительство новых элеваторов, так и 

техническое перевооружение существующих. Одним из индикаторов переоснащения элеваторов 

может служить структура их емкостей. При совершенствовании и строительстве новых 

зернохранилищ для хранения зерна используют вертикальные силосные емкости, обеспечивающие 

высокую плотность хранения зерна на единицу площади территории и более высокую степень 

механизации, чем при использовании складов напольного хранения, являющихся пережитком 

старой системы хранения. На сегодняшний день соотношение между силосными и напольными 

емкостями для хранения зерна в Украине составляет 46% к 54%. Наибольшую оснащенность 

силосными емкостями имеют зернохранилища АР Крым (67,4%), в чем большую роль сыграло 

наличие в регионе перевалочных зерновых терминалов общей емкостью единовременного хранения 

около 120 тыс. тонн, которые оснащены только силосными емкостями. 
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Не следует также забывать, что на предприятиях постсоветской системы хранения широко 

распространены элеваторы с железобетонными силосными корпусами, имеющие высокую степень 

механизации и некоторые преимущества, как перед напольными складами, так и новыми 

металлическими силосами. В частности, имея низкую теплопроводность, железобетонные силоса 

обеспечивают минимальные колебания температуры на протяжении периода хранения зерна, что и 

позволяет сохранять отрицательные температуры в зерновой массе, охлажденной в зимний период, 

на протяжении 4-5 месяцев. 

На сегодняшний день из-за высокой стоимости и длительности возведения бетонные силоса не 

используются на строящихся элеваторах, и предпочтение отдается металлическим силосам. Но, в 

любом случае, наличие силосных емкостей свидетельствует о высокой степени механизации 

зернохранилища и наличии высокопродуктивного транспортного оборудования, позволяющего 

обеспечить высокую интенсивность приемно-отгрузочных работ – 1500-2000 т/сут. и более. 

Вместе с тем, даже сертифицированным элеваторам присущ ряд недостатков, снижающих 

скорость рыночных потоков зерна в стране. Так, например, значительно преобразился грузовой 

автопарк, обеспечивающий транспортировку зерна с поля к зернохранилищу, к чему последние 

оказались не готовы. В особенности это касается предприятий с напольными складами проектов 

1953 и 1956 гг. и элеваторами проекта 1965 г. В то время зерно транспортировалось автотранспортом 
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грузоподъемностью 3-5 тонн, на что и были рассчитаны приемные устройства. Позднее на элеваторах 

стали устанавливать автомобилеразгрузчики для приема автомобилей грузоподъемностью до 15 

тонн. На сегодняшний день перевозка одним автомобилем 30 тонн зерна далеко не предел, но 

приемные устройства элеваторов старых проектов не позволяют производить разгрузку таких 

автомобилей из-за их габаритов. Поэтому вместо разгрузки одного большегрузного автомобиля 

осуществляется разгрузка нескольких с меньшей грузоподъемностью, на что теряется 

дополнительное время. 

 

Разгрузка автомобилей на элеваторах 

Еще одна проблема зернохранилищ с силосными емкостями заключается в ненадлежащей 

обработке зерна кукурузы, появившегося в большом количестве на рынке. Зерно кукурузы очень 

хрупкое, в особенности если высушено без соблюдения режимов сушки и на неприспособленных для 

этого сушилках, и легко поддается растрескиванию при незначительных внешних нагрузках. Поэтому 

при закладке зерна кукурузы на хранение в силоса, высота которых может достигать 30 м, 

происходит разрушение зерновок и увеличение содержания зерновой примеси в партии. Так, 

например, подъем высокопроизводительной норией (175 т/ч и более) зерна кукурузы и сбрасывание 

его в бетонный силос может увеличить содержание зерновой примеси до 35%, а трещиноватых 

зерен – до 95%, что в итоге приводит к снижению стоимости зерна. 

Кроме того, имеется еще ряд недостатков у сертифицированных элеваторов, которые в меньшей 

степени влияют на объемы грузооборота и сохранности качества зерна, но в совокупности снижают 

степень совершенства данного сегмента системы хранения. Здесь следует сказать, что количество 

сертифицированных элеваторов постоянно меняется, в том числе за счет аннуляции сертификатов. 

Анализ показывает, что около 22% сертификатов аннулированы ввиду несоответствия 

предоставляемых услуг техническому регламенту зернового склада. 

 

2.3. Характеристика зернохранилищ в условиях сельхозпроизводителей 
 

Динамика накопления и реализации запасов зерна показывает, что более половины объемов 

находятся на хранении непосредственно на предприятиях сельхозпроизводителей. В условиях 

постоянного наращивания темпов торговли зерном в Украине все более актуальной становится 

оценка состояния зернохранилищ аграриев. 

С целью получения обобщенной характеристики зернохранилищ в условиях с/х предприятий ИА 

«АПК-Информ» был проведен опрос сельхозпроизводителей в виде телефонного интервьюирования 

репрезентативной выборки аграриев. При формировании выборки была полностью сохранена 
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структура с/х предприятий страны в соответствии с их количеством в каждом регионе Украины и с 

разбивкой на группы по объемам земельного банка предприятий. При определении достаточного 

объема выборки принята допустимая ошибка 5%, а уровень доверительной вероятности – 95%. В 

рамках исследования опрошено 401 с/х предприятие из всех без исключения регионов Украины. 

Предприятия разделены на 4 группы, в соответствии с наличным земельным банком (300-1000 га; 

1001-5000 га; 5001-10000 га и более 10000 га), а также количеством соответствующих предприятий в 

каждом регионе. Общая емкость зернохранилищ опрошенных аграриев составила 2,8 млн. тонн. 

 

Общая характеристика зернохранилищ 

 

Согласно результатам проведенного опроса, в Украине отмечается хорошая обеспеченность с/х 

предприятий зернохранилищами. Так, 94% сельхозпроизводителей ответили, что имеют в составе 

своих предприятий мощности для хранения зерна, и лишь 6% аграриев сообщили, что не имеют 

возможности хранения зерна у себя в хозяйствах. Наименьшую обеспеченность хранилищами 

отмечают мелкие с/х предприятия (земельный банк от 300 до 100 га), среди которых 91% 

располагает емкостями для хранения. Соответственно, максимальная обеспеченность хранилищами 

приходится на долю крупных предприятий (5001-10000 га и более 10000 га) и составляет 96%. 

 

Что касается типа используемых емкостей для хранения зерна, то здесь с долей 90% преобладают 

склады напольного хранения. Около 5% аграриев, имеющих зернохранилища, используют только 

емкости силосного типа, и 5% имеют в структуре предприятий и склады напольного хранения и 

емкости силосного типа. И если склады напольного хранения, как правило, остались в 

сельхозпредприятиях от старой системы хранения, используемой во времена СССР, то силосные 

емкости используются относительно недавно и могут служить неким индикатором, показывающим 

степень инвестирования аграриев в свою систему хранения. Соответственно, чаще всего силосные 

емкости для хранения зерна используются в крупных предприятиях и практически не используются в 

мелких. Лишь 1% сельхозпроизводителей с земельным банком 300-1000 га сообщили, что хранят 

зерно и в складах напольного типа, и в силосах. В то же время, аграриев, использующих только 

силосные емкости, в данном сегменте не отмечено. 

91%
93%

96% 96%

9%
7%

4% 4%

85%

90%

95%

100%

105%

300-1000 га 1001-5000 га 5001-10000 га более 10000 га

Обеспеченность с/х предприятий Украины 
зернохранилищами

Имеют хранилища Не имеют хранилищ



АНАЛИЗ ЗЕРНОВОЙ ЛОГИСТИКИ УКРАИНЫ 
И ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ЕЕ МОДЕРНИЗАЦИИ 

   Сод 
2013 

 

©ИА «АПК-Информ» - «Украинская зерновая ассоциация» 
 

33 

2. Характеристика системы 

хранения 

 

С увеличением земельного банка предприятий наблюдается изменение структуры емкостей, 

используемых для хранения: доля хранилищ напольного типа уменьшается, а силосных емкостей - 

увеличивается. Так, 15% предприятий с земельным банком более 10000 га хранят зерно только в 

силосах, а 23% - в силосах и складах напольного хранения. При этом доля предприятий, имеющих 

только напольные склады, составляет лишь 62% против 99% в условиях мелких с/х предприятий. 

Средняя емкость зернохранилищ напольного типа, приходящихся на одно с/х предприятие, 

составляет 5,7 тыс. тонн, в то время как средняя емкость хранилищ силосного типа оценивается в 

20,8 тыс. тонн. Это обусловлено меньшим количеством предприятий, использующих силоса, а также 

особенностью хранилищ силосного типа, позволяющих хранить большее количество зерна на 

меньшей территории в сравнении с напольными складами.  

Отмеченная выше тенденция зернового рынка по наращиванию объемов производства и 

экспорта кукурузы открывает ряд вопросов, связанных с обработкой и хранением культуры, в том 

числе и в условиях с/х предприятий. Согласно результатам опроса, 29% предприятий, имеющих 

зернохранилища, хранят в своих условиях кукурузу. При этом с учетом особенностей обработки и 

хранения кукурузы большее количество таких предприятий наблюдается в сегменте крупных 

сельхозпроизводителей (42% среди предприятий с земельным банком более 10000 га). 
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В то же время, в группе мелких предприятий (300-1000 га) гораздо меньшее количество аграриев 

(11%) рискует оставлять на хранении кукурузу. Это связано не столько с использованием для 

хранения преимущественно складов напольного хранения, сколько с отсутствием надлежащего 

технического обеспечения для подработки данной культуры и невозможностью его внедрения или 

повышения уровня совершенства. 

Состояние технической базы зернохранилищ аграриев, не позволяющее обеспечить надлежащее 

хранение кукурузы, имеет влияние и на сохранение качественных показателей других зерновых 

культур, закладываемых на хранение. Учитывая то, что основной целью системы хранения зерна 

является сохранение и улучшение качественных показателей зерновых партий на протяжении 

длительного периода, то возможность контроля качественных показателей и оперативного 

реагирования на их изменение является одним из ключевых факторов эффективного 

функционирования зернохранилищ и должна быть обеспечена соответствующими техническими 

средствами. 

 

Лабораторная база 

 

Лабораторный анализ основных показателей качества является неотъемлемой частью системы 

мероприятий, связанных с послеуборочной обработкой, хранением и реализацией зерна. Наличие 

лабораторной базы в условиях с/х предприятий позволяет обеспечить качественную обработку зерна 

перед хранением, более длительное хранение без потери качества, а также более эффективное 

формирование товарных партий для реализации. 

Результаты опроса сельхозпроизводителей показывают достаточно низкую обеспеченность их 

предприятий средствами лабораторного анализа – 79% предприятий не имеют лабораторий. Если 

рассматривать данный показатель в разрезе размера предприятия, то среди мелких предприятий 

(300-1000 га) лишь 19% имеют лабораторию оценки качества зерна, а в сегменте крупных 

производителей (более 10000 га) доля имеющих лабораторию составляет 54%. 

 

Следует отметить, что наличие лаборатории на предприятиях не означат возможность 

определения всех основных показателей качества зерна. Так, согласно результатам опроса, имея 
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собственную лабораторию качества, лишь 92% респондентов сообщили, что могут определять 

влажность, а 71% и 63% могут определять засоренность и натурную массу зерна соответственно. 

Наименее определяемым является такой показатель, как число падения, который в состоянии 

определять лишь 26% аграриев, имеющих лаборатории. Весь перечень основных показателей 

качества зерна могут определять около 22% сельхозпроизводителей, имеющих в своем 

распоряжении лаборатории. 

 

Здесь необходимо также вспомнить, что по определению зернохранилище представляет собой 

комплекс средств для приемки, очистки, сушки, хранения и отгрузки зерна и семян масличных 

культур с постоянным контролем качества запасов во время хранения. Также именно по результатам 

лабораторной оценки качества поступивших партий зерна технологом определяются оптимальные 

технологические параметры обработки зерна перед закладкой на хранение. Но достаточно сложно 

определить необходимость проведения, к примеру, операций очистки или сушки зерна, не имея 

возможности определить засоренность или влажность зерна. В связи с этим сельхозпроизводителям, 

не имеющим своих лабораторий, следует задуматься о конкурентоспособности на зерновом рынке в 

последующих сезонах, когда ожидается избыток предложения зерновых. Так как ввиду отсутствия 

оперативного и постоянного контроля качества запасов следует ожидать ухудшения качественных 

показателей. Кроме того, это приводит к невозможности адекватно оценить реальную стоимость 

зерна. 

 

Наличие зерносушильной техники 

 

Одной из наиболее важных и наиболее энергозатратных операций в системе мероприятий 

послеуборочной обработки зерна и подготовки к хранению является сушка. В частности, именно 

наличием зерносушильной техники обусловлена возможность хранения кукурузы, так как уборка 

урожая производится при влажности зерна 20-25%, а закладка на хранение – при влажности 14-

14,5%. Также операция сушки важна при уборке урожая при повышенной влажности воздуха или в 

период выпадения осадков. 
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Средняя обеспеченность зерносушильной техникой с/х предприятий Украины, имеющих 

зернохранилища, составляет 42%. Таким образом, 58% зернохранилищ в условиях аграриев не 

оснащены зерносушилками. Наибольшую обеспеченность сушильными агрегатами имеют крупные 

предприятия, которые ввиду лучшего финансового состояния могут себе позволить наличие 

нескольких типов зерносушилок от разных производителей, в отличие от мелких предприятий, 

которые эксплуатируют преимущественно отечественные сушилки, оставшиеся на территории 

зернохранилищ со времен функционирования колхозов и совхозов. 

 

В результате лишь 11% предприятий с земельным банком от 300 до 1000 га, имеющих 

зернохранилища, располагают сушильной техникой, тогда как у предприятий с земельным банком 

более 10000 га данный показатель составляет 73%. 

Если говорить о распределении зерносушилок по типам, то здесь лидерами оказались 

предприятия с земельным банком от 5001 до 10000 га, среди которых около 67% предприятий, 

оснащенных сушилками, эксплуатируют шахтные зерносушилки импортного производства и около 

33% - шахтные агрегаты отечественного производства. 
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Следует отметить, что на некоторых предприятиях одновременно используются сушилки разных 

производителей и типов. О такой возможности сообщили около 21% респондентов. Комплексное 

использование нескольких зерносушилок имеет ряд преимуществ: 

- обеспечение одновременной сушки разных культур и партий с разной начальной влажностью 

без потери времени на настройку режимов; 

- экономия топлива на сушку в результате определения оптимального типа сушилки для 

конкретного вида зерна; 

- возможность сравнения эффективности отечественных и зарубежных сушилок и своевременное 

принятие мер к ее повышению. 

Также нужно сказать о предпочтениях аграриев, закупающих для зернохранилищ импортную 

сушильную технику. Безоговорочным лидером в этом сегменте являются американские 

зерносушилки, об использовании которых сообщили 63% сельхозпроизводителей, имеющих в 

наличии шахтные зерносушилки зарубежного производства. С большим отрывом, с долей в 13%, на 

втором месте среди используемых импортных зерносушилок находятся сушильные агрегаты 

итальянского производства. Также с долей 6% в сельхозпредприятиях эксплуатируются сушилки 

немецкого и польского производства. 

 

Преимущественное использование шахтных зерносушилок продиктовано, в первую очередь, их 

большой производительностью. Но не всегда при большой производительности обеспечивается 

качественная сушка. Поэтому в некоторых предприятиях используются альтернативные типы 

зерносушилок – камерные, башенные, колонковые и т.п. Доля предприятий, эксплуатирующих такие 

типы сушилок, в общем объеме предприятий, оснащенных сушильной техникой, составляет 13%. 

 

Возможности отгрузки 

 

На сегодняшний день ключевую роль в успешной реализации запасов зерна играет возможность 

предприятия в кратчайшие сроки отгружать большие партии. Поэтому еще одним показателем, 

позволяющим оценить эффективность и целесообразность функционирования зернохранилищ, 

является возможность отгрузки зерна на различные виды транспорта. 

Среди опрошенных сельхозпроизводителей, имеющих зернохранилища, все без исключения 

имеют возможность отгружать зерно на автотранспорт, что вполне естественно. Но перевозить 
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автотранспортом большие экспортные партии, в особенности на дальние расстояния (более 200 км) 

нецелесообразно, поэтому в данном сегменте более конкурентоспособными являются предприятия, 

имеющие возможность производить отгрузку на ж/д или водный транспорт. Доля зернохранилищ в 

условиях с/х предприятий, отправляющих партии зерна по железной дороге, составляет около 15%, а 

предприятий, имеющих участки отгрузки на водный транспорт, – всего 1%. 

 

Основным способом отправки экспортных партий зерна в порты на сегодняшний день является 

транспортировка железнодорожными составами. Поэтому предприятия, производящие отгрузку на 

железную дорогу, имеют преимущество в сегменте экспортной торговли зерном. Как и по 

предыдущим показателям, первенство по оснащенности зернохранилищ участками отгрузки на ж/д 

принадлежит крупным предприятиям. Среди с/х формирований с земельным банком более 10000 га 

такую возможность имеют около 58% предприятий выборки. Тогда как среди мелких предприятий 

(300-1000 га) такую возможность имеет лишь 1% сельхозпроизводителей. 

 

Здесь весомую роль играет географическое расположение предприятия. И если предприятия с 

площадью пашни более 10000 га, учитывая разветвленную сеть железных дорог в Украине, с 

большей долей вероятности могут иметь ж/д пути, находящиеся в непосредственной близости к их 
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территории, то предприятия с маленьким земельным банком могут быть полностью изолированы от 

ж/д магистралей. 

Этот же фактор касается отгрузок на водный транспорт, но с учетом того, что водные 

транспортные пути имеют гораздо менее разветвленную сеть, а речное судоходство долгое время 

находилось в упадке. Но преимущества данного способа транспортировки зерна, о которых будет 

сказано ниже, определили некоторую активизацию в данном сегменте и ежегодное увеличение 

объемов зерна, перевезенного в морские порты по реке. Поэтому данный аспект 

сельхозпроизводителям необходимо учитывать при планировании модернизации своих 

зернохранилищ. 

 

Направления совершенствования 

 

Учитывая отмеченное выше состояние зернохранилищ в условиях с/х предприятий, одной из 

основных задач для дальнейшего их эффективного функционирования является повсеместное 

технологическое и техническое совершенствование. В проведенном опросе также было уделено 

внимание планам аграриев по модернизации своих зернохранилищ и основным направлениям их 

осуществления. 

В первую очередь, необходимо отметить, что из тех предприятий, которые не имеют 

зернохранилищ, о планах по их строительству сообщили 15% респондентов. При этом 50% 

предприятий, планирующих строительство хранилищ, являются формированиями с земельным 

банком 300-1000 га, а остальные – с земельным банком 5001-10000 га. Среди предприятий, уже 

имеющих хранилища, планы по дальнейшей их модернизации озвучил 21% аграриев. 

Соответственно 79% сельхозпроизводителей не планируют в ближнесрочной перспективе (2012-2015 

гг.) совершенствование хранилищ. 

Среди приоритетных направлений модернизации существующих зернохранилищ отмечается 

наращивание емкостей для хранения и совершенствование участка сушки. Меньшее количество 

сельхозпроизводителей планируют модернизировать участки отгрузки, и ни один респондент не 

сообщил о планах по улучшению лабораторной базы. 
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Увеличение объемов зернохранилищ планируется осуществлять за счет емкостей разного типа. 

Так, мелкие с/х предприятия будут и в дальнейшем делать ставку на склады напольного хранения, а 

более крупные с/х формирования планируют использовать емкости силосного типа. Наибольшее 

использование силосных хранилищ планируется на предприятиях с земельным банком 5001-10000 га 

и составляет 56% от общего количества формирований данной группы, озвучивших намерение 

совершенствовать свои зернохранилища. Среди крупных предприятий (более 10000 га) соотношение 

между силосными и напольными емкостями, планируемыми к внедрению для увеличения объемов 

хранения, равное (по 50%). 

 

Что касается основных причин, способствующих модернизации зернохранилищ, то ключевой 

является высокая стоимость хранения зерна на сертифицированных элеваторах. Данную причину 

озвучили 56% аграриев, планирующих совершенствование своих мощностей для хранения зерна. 

Примечательно, что второй по значимости причиной стало нежелание сельхозпроизводителей 

пользоваться услугами элеваторов ввиду некоторых субъективных причин (ошибки при взвешивании, 

определении качества и т.п.), и ее озвучили 47% сельхозпроизводителей. 
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Небольшое количество аграриев (29%) сообщили, что планируют модернизацию своих 

зернохранилищ с целью более эффективного сохранения качества собранного урожая. И только 7% 

респондентов ответили, что вынуждены содержать и развивать систему хранения в условиях своих 

предприятий ввиду отдаленности крупных элеваторов. 

Из группы с/х предприятий, не планирующих модернизацию зернохранилищ, большинство (70%) 

аргументировали отказ от совершенствования отсутствием необходимости. Отсюда следует, что 

емкостей для хранения в условиях этих предприятий достаточно для накопления собираемых 

урожаев, а состояние технического обеспечения хранилищ не является приоритетным фактором в 

обеспечении сохранности накопленных запасов зерна. 

 

В то же время, около 27% аграриев, имеющих зернохранилища, сообщали о желании их 

модернизировать, но для этих целей нет достаточного количества свободных средств. 

Незначительная часть (около 3%) опрошенных сельхозпроизводителей озвучивали другие 

объективные причины отказа от модернизации хранилищ, в том числе и возможное повышение 

себестоимости зерна (1%). 

Подводя итоги анализа состояния системы хранения зерна в условиях с/х предприятий, можно 

констатировать следующее: 

- аграрии Украины имеют высокую обеспеченность зернохранилищами (94%), при этом в 79% 

случаев имеющихся емкостей достаточно для хранения накапливаемых на предприятиях запасов; 

- около 90% имеющихся емкостей являются складами напольного хранения; 

- не имеют собственной лабораторной базы 79% предприятий; 

- обеспеченность зерносушилками хранилищ аграриев составляет 48%; 

- крупнотоннажные партии зерна имеют возможность отгружать на ж/д и водный транспорт 15% и 

1% предприятий соответственно; 
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- в ближнесрочной перспективе планируют совершенствование своих мощностей для хранения 

зерна 21% сельхозпроизводителей, при этом 91% из них планируют увеличивать емкость 

зернохранилищ; 

- более высокий уровень технологического и технического совершенства зернохранилищ имеют 

крупные с/х формирования (с земельным банком 5000-10000 га и более 10000 га), которые 

оснащены сушильной техникой, имеют собственную лабораторную базу и участки отгрузки на ж/д и 

водный транспорт, а также используют в структуре емкостей для хранения зерна хранилища 

силосного типа; 

- основными аргументами в пользу дальнейшего развития своей системы хранения аграрии 

называют высокую стоимость хранения на элеваторах (56%) и нежелание пользоваться услугами 

элеваторов (47%); 

- основными причинами отказа от совершенствования хранилищ называются отсутствие 

необходимости (70%) и отсутствие свободных средств (27%). 

Приведенные показатели свидетельствуют о том, что при достаточности емкостей для накопления 

зерна зернохранилища в условиях сельхозпроизводителей в большинстве своем не в состоянии 

обеспечить качественную подработку и хранение ввиду отсутствия надлежащего технического 

обеспечения. Также узким местом данных хранилищ является низкая пропускная способность 

участков для отгрузки зерна, что не позволяет в короткие сроки формировать и отправлять 

крупнотоннажные экспортные партии зерна. 

 

2.4. Перспективы развития отрасли 
 

Система хранения зерна в Украине является одним из наиболее динамично развивающихся 

сегментов инфраструктуры. На сегодняшний день ведется активное строительство новых 

зернохранилищ и производится глубокое переоснащение существующих. В развитии данной отрасли 

можно выделить два основных направления. 

Развитие системы хранения в условиях агрохолдингов. В последние годы значительно 

активизировали работы в сфере расширения и совершенствования сети зернохранилищ вертикально 

интегрированные предприятия, которые охватывают все основные сегменты рынка зерна – от 

производства до переработки в готовую продукцию и экспорта. В связи с глубокой интеграцией на 

всех стадиях агропроизводства и торговли обеспеченность современными зернохранилищами 

является вынужденной и целесообразной мерой для агрохолдингов и корпораций, позволяющей 

минимизировать зависимость эффективности работы предприятий от внешних факторов. Кроме того, 

с учетом прогноза значительного роста производства зерна и семян масличных культур, а также их 

экспорта наращивание емкостей СЗС позволяет обеспечить высокую интенсивность отгрузки 

товарных партий на любые виды транспорта. Учитывая прогноз экспорта насыпных с/х грузов к 2025 

году на уровне 62,8 млн. тонн, минимальная потребность в качественных современных линейных 

элеваторах оценивается нами в 69 млн. тонн, что выявляет необходимость дополнительного 

введения в эксплуатацию СЗС общей емкостью 38,5 млн. тонн. Согласно существующим 

среднерыночным ценам на строительство линейных элеваторов объем инвестиций для такого 

увеличения составляет 6,9 млрд. USD. 
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Также следует сказать, что агрохолдинги, совершенствуя свою систему хранения, кроме того, что 

обеспечивают надлежащую сохранность собственного урожая, могут получать дополнительную 

прибыль от оказания услуг по доработке и хранению зерна другим сельхозпроизводителям. Такой 

маркетинговый ход является эффективным и актуальным на фоне недостаточной технической 

оснащенности зернохранилищ более мелких сельхозпроизводителей, а также низкой активности в 

сегменте совершенствования государственных предприятий по хранению зерна. 

 

Развитие системы хранения в условиях мелких и средних сельхозпроизводителей 

 

В данном сегменте в последние годы наметилось несколько основных направлений. Более 

крупные сельскохозяйственные формирования с учетом успешной торговли в урожайном 2011/12 МГ 

в состоянии инвестировать в развитие и строительство собственных элеваторов небольшой 

мощности, оснащенных всеми необходимыми техническими средствами.  

Более мелкие предприятия в большинстве случаев настроены на увеличение емкостей в связи с 

растущими объемами производства. Меньше внимания уделяется техническому оснащению 

хранилищ, и все чаще рассматриваются альтернативные варианты увеличения объемов хранения, в 

том числе и за счет использования полиэтиленовых рукавов и ангаров. 

Третьим направлением в развитии системы хранения аграриев является строительство 

кооперативных элеваторов. Данное направление поддерживается правительством Украины, в том 

числе и на законодательном уровне. Так, Минагропродом разработан проект Закона Украины «О 

внесении изменений в Закон Украины «О сельскохозяйственной кооперации» и в некоторые другие 

законодательные акты Украины». На сегодняшний день в Украине функционирует около 780 

кооперативных сельскохозяйственных формирований, и их число увеличивается. 
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На возросшую активность аграриев в направлении развития системы хранения оперативно 

отреагировали компании, предоставляющие услуги по проектированию и строительству элеваторов. 

При этом учитываются потребности именно мелкотоварных производителей. Так, например, одной 

из ведущих компаний в сфере строительства и оснащения элеваторов - «Зерновая Столица» - 

предложены специальные проекты зернохранилищ для сельхозпредприятий с земельным банком от 

3 тыс. до 9 тыс. га емкостью хранения от 3 тыс. до 12 тыс. тонн зерна и производительностью 

приемных и отпускных устройств 100 т/ч. 
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3. Транспортная инфраструктура 

3.1. Объемы перевозок насыпных с/х грузов различными видами 

транспорта 
 

При рассмотрении транспортного обеспечения зернового и масличного рынков Украины 

последние следует разделять на два основных сегмента – внутренний и внешний (экспорт), так как 

объемы перевозок и основные виды транспорта, с помощью которых осуществляются перевозки, 

значительно отличаются. Так, например, перевозки насыпных с/х грузов на внутреннем рынке 

осуществляются преимущественно автомобильным транспортом, которым перевозится весь 

собранный урожай к местам первичной обработки и хранения, а также большая часть зерна и семян 

масличных культур на элеваторы и перерабатывающие предприятия и готовой продукции к местам 

реализации.  

Оценка объемов перевозки насыпных с/х грузов на внутреннем рынке в 2012 году 

Показатель Значение 

Производство зерновых и масличных культур, млн. тонн 58,3 

Перевозка урожая автотранспортом, млн. тонн 58,3 

Внутреннее потребление зерновых и масличных культур, млн. тонн (без учета потерь) 34,8 

Перевезено ж/д транспортом зерновых и масличных культур, млн. тонн 2,3 

Перевезено автотранспортом зерновых и масличных культур, млн. тонн 32,5 

Произведено насыпных продуктов переработки, млн. тонн 11,8 

Превезено продуктов переработки ж/д транспортом, млн. тонн 0,2 

Перевезено продуктов переработки автотранспортом, млн. тонн 11,6 

Общий объем внутренних перевозок автотранспортом, млн. тонн 102,4 
 

По результатам 2012 года общий урожай зерновых и масличных культур составил 58,3 млн. тонн, 

которые были перевезены к местам обработки и накопления исключительно автотранспортом. 

Около 34,8 млн. тонн зерна и маслосемян были переработаны в течение года, при этом 32,5 млн. 

тонн сырья было доставлено на предприятия автотранспортом. Результатом работы 

перерабатывающих предприятий стало производство 11,8 млн. тонн насыпных продуктов 

переработки. Если учесть, что данная продукция была полностью реализована, то ее объемы, 

перевезенные автотранспортом, составили 11,6 млн. тонн. Таким образом, во внутреннем сегменте 

перевозок насыпных с/х грузов доминирующую роль играет автотранспорт, которым суммарно 

перевозится более 100 млн. тонн этих грузов в год. 

С каждым годом все большее значение имеет транспортное обеспечение внешних поставок 

насыпных с/х грузов, которые осуществляются различными видами транспорта, и объемы которых 

постоянно растут. Так, по результатам 2012 года объем экспорта насыпных с/х грузов достиг 

рекордного показателя – 35,2 млн. тонн, из которых более 91% (32,1 млн. тонн) было экспортировано 

через портовые терминалы водным транспортом. По железной дороге на экспорт было отправлено 

около 2,5 млн. тонн насыпных с/х грузов, что составило около 7% общего объема экспорта. На долю 

автотранспорта в общем объеме внешних поставок пришлось менее 2%, что в массовом эквиваленте 
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составляет около 0,6 млн. тонн. Таким образом, во внешнем сегменте зернового и масличного 

рынков Украины доминирующую роль играет водный транспорт. В свою очередь, перевалка 

насыпных с/х грузов в портах требует доставки этих  грузов другими видами транспорта. 

 

Если рассматривать доставку насыпных с/х грузов в порты для перевалки на экспорт, то из 32,1 

млн. тонн, обработанных в портах, около 61% (19,7 млн. тонн) было доставлено туда по железной 

дороге, а около 36% (11,5 млн. тонн) – автотранспортом. 

 

Также следует отметить еще один вид транспорта, который многими рассматривается как 

альтернатива ж/д перевозкам, – это речной транспорт. По нашим оценкам, в 2012 году таким 

способом на экспортные терминалы было доставлено около 0,9 млн. тонн насыпных с/х грузов, что 

составило около 3% всех перевозок во внешнем сегменте. Необходимо отметить, что данный вид 

транспорта, хотя и имеет определенные преимущества, не может полностью заменить ж/д 

транспорт, так как имеет ряд ограничений: ограниченное количество регионов, из которых насыпные 
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грузы целесообразно доставлять по реке, состояние речного судоходства, требующее развития и 

совершенствования, а также необходимость строительства речных перевалочных терминалов. 

Таким образом, учитывая объемы транспортировки насыпных с/х грузов во внутреннем и 

внешнем сегментах зернового и масличного рынков Украины, в 2012 году автотранспортом 

суммарно было перевезено около 115 млн. тонн грузов, ж/д транспортом – 24,7 млн. тонн и по реке 

– 0,9 млн. тонн. 

3.2. Автомобильный транспорт 
Одним из ключевых сегментов транспортной инфраструктуры, особенно на внутреннем рынке, 

является автомобильный транспорт. Данный вид транспортировки грузов, и сельхозпродукции в 

частности, имеет ряд преимуществ, но имеет и ряд особенностей. Так, например, автомобильному 

транспорту нет альтернативы при транспортировке зерна с поля на элеваторы. В тоже время, 

автотранспортные перевозки теряют свою актуальность при необходимости доставки зерна на 

большие расстояния (более 250 км), так как в этом случае удельные затраты на доставку 1 тонны 

продукции значительно увеличиваются. 

На сегодняшний день рынок автотранспортных услуг представлен более чем 126,6 тыс. 

перевозчиков, которые используют более 400 тыс. транспортных средств. В частности, около 62,4 тыс. 

перевозчиков  занимаются грузоперевозками и используют в своей работе около 219 тыс. грузовых 

автомобилей. В среднем в год осуществляется транспортировка около 160 млн. тонн различных 

грузов.     

Сеть автомобильных дорог общего пользования Украины включает 169,6 тыс. км, из которых 165,8 

тыс. км имеют твердое покрытие. Из общей протяженности автодорог общего пользования 21,1тыс. 

км (или 12,5%общей сети автодорог Украины), 8,2 тыс. км являются международными (38,9% 

протяжности автодорог государственного значения), 4,8 тыс. км (22,9%) – национальными и 8,1 тыс. 

км (38,1%)  относятся к региональным дорогам. Обеспеченность автомобильными дорогам на 1000 

км2 территории Украины составляет 280,8 км. При этом на дорогах общего пользования 

эксплуатируется более 16 тыс. мостов и путепроводов общей протяжностью 382 тыс. погонных 

метров, тогда, как на дорогах государственного значения насчитывается около 3 тыс. мостов и 

путепроводов, общая протяжность которых составляет 118 тыс. погонных метров. Кроме того, по 

территории Украины проходят три панъевропейских автомобильных транспортных коридора: №3, 5 

и 9, международные транспортные коридоры Европа-Азия, ЧЕС и ТРАСЕКА, общая протяженность 

которых составляет 4 422, 8 км. 

Основными автомагистралями Украины являются Киев–Львов, Киев–Харьков, Киев–Брест, Киев–

Днепропетровск–Донецк, Харьков–Симферополь, Днепропетровск–Никополь, Киев–Одесса, Одесса–

Николаев–Херсон, Белая Церковь–Винница–Хмельницкий, Днепропетровск–Запорожье, Луганск–

Стаханов–Первомайск, Костантиновка–Донецк и некоторые другие. В то же время, стоит отметить 

автомагистрали, которые связывают Украину с соседними государствами: Киев–Москва, Одесса–

Киев–Санкт-Петербург, Харьков–Москва, Донецк–Ростов-на-Дону, Киев–Брест, Одесса–Кишинев, 

Кировоград–Кишинев и др. 
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Схема автомобильных дорог Украины международного значения 

 

 

 

За прошедшие 2 года протяженность автомобильных дорог Украины несколько увеличилась. 

Также положительную динамику показывает протяженность дорог с твердым покрытием. Это, в 

первую очередь, обусловлено проведением в стране финальной части чемпионата Европы по 

футболу и соответствующей подготовкой инфраструктуры. В тоже время региональных дорог, по 

которым осуществляется большинство перевозок зерновых грузов, данные позитивные тенденции 

практически не коснулись. 
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На автотранспортные перевозки приходится более 20% грузов, поэтому на сегодняшний день 

потребности в автоперевозках со стороны потребителя возрастают.  Так, основной грузопоток, в 

частности  и зерновой, приходится на дороги местного значения (151,7 тыс.км), соединяющие 

населённые пункты в границах района с железнодорожными станциями, речными и морскими 

портами, элеваторами и т.п. объектами. Большая часть автодорог Украины  проходит через 

населенные пункты, что не отвечает требованиям международных транспортных коридоров, так как 

приводит к ограничению скорости движения автомобильного транспорта. Тем не менее, данный 

фактор не мешает отмеченному виду транспортировки грузов наращивать свой грузооборот. 

На сегодняшний день основной проблемой украинских автомобильных дорог является состояние 

их покрытий, а также разрешенная нагрузка. По сообщениям представителей правительства 

Украины, активные ремонтные работы автодорожного полотна велись в 2010 и 2011 году. Так,  на 

протяжении 2011 г. ремонтно-строительные работы велись одновременно в четырех областях 

страны: Киевской, Житомирской, Ривненской и Волынской. В 2011 г. в Украине построено и 

отремонтировано более 1700 км дорог общего пользования, тогда как в 2010 г. было открыто 

движение на 973 км автодорог, а в 2009 г. – на 92 км. Одним из наиболее значимых автодорожных 

открытий является уникальная транспортная развязка на 128 км автодороги Киев-Чоп близ 

Житомира. При этом в течение отчетного периода были введены в эксплуатацию 28 км автодороги 

Харьков-Щербаковка, которая расположена на маршруте Москва-Харьков–Симферополь, в Сумской 

области - 88,1 км автомобильной дороги М-02 Кипти-Глухов-Бачевск, в Черниговской и Киевской 

области - дорога Чернигов-Пакуль-Славутич протяженностью 73 км.  Кроме того, за отчетный период 

было открыто движение на автодороге Львов-Краковец с западным обходом г.Львов; на новом 

обходе пгтБабанка Черкасской области международной автотрассы Стрый-Тернополь-Кировоград-

Знаменка, которая соединяет восток и запад Украины. Также стоит отметить завершение 

строительства первой очереди южного обхода г. Днепропетровск протяженностью 17,4 км между 

автомобильными дорогами Знаменка-Луганск-Изварино и Борисполь-Днепропетровск-Запорожье. В 

конце 2011 года было открыто движение на стратегическом еврообъекте - отремонтированной 

дороге М-07 Киев-Ковель-Ягодин. Общая протяженность отремонтированных в 2011 году участков 

составила 248,4 км. 

Проведенные ремонтные работы указанных участков лишь незначительно улучшили условия 

транспортировки зерна в порты с крупных региональных элеваторов. В тоже время, состояние дорог, 

по которым зерно доставляется с полей на элеваторы, остается плачевным, что увеличивает затраты 

на ремонт автомобилей. 

Если говорить о количестве грузовых автомобилей в стране, то, согласно официальным данным, 

оно превышает 1,2 млн. единиц. При этом количество бортовых автомобилей превышает 300 тыс. 

единиц, а самосвалов – 200 тыс. единиц. 
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Еще одной особенностью современного состояния автомобильного транспорта для перевозки 

зерна является низкая эффективность использования большегрузных зерновозов. Так, например, 

сегодня на рынке грузовых автотранспортных средств активно предлагаются крупнотоннажные 

зерновозы, обеспечивающие единовременную перевозку более 45 тонн зерновых грузов. Но, с 

учетом плохого состояния покрытия автомобильных дорог, а также сложностей, связанных с 

погрузочно-разгрузочными работами такой техники на элеваторах, эти зерновозы не находят 

широкого применения, хотя и являются оптимальным видом грузовых автомобилей для 

транспортировки зерновых грузов в порты. Еще одной проблемой, связанной с перевозкой зерновых 

грузов такого рода автомобилями, является низкая разрешенная масса транспортных средств, 

двигающихся по припортовым подъездным путям и мостам, что делает практически невозможным 

поставку зерна большегрузными автомобилями с общей массой более 30 тонн. 

 

 
Крупнотоннажный автозерновоз 

Таким образом, в автотранспортном сегменте инфраструктуры зернового рынка выделяются 

четыре основных проблемы: 
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- постоянно растущие цены на топливо обуславливают рост тарифов на перевозку; 

- плохое состояние покрытия автомобильных дорог, особенно на региональном уровне, приводит к 

увеличению амортизационных отчислений и затрат ресурсов и времени на ремонт автотранспорта; 

- неэффективное использование большегрузных зерновозов, обусловленное плохими дорогами и 

отсутствием соответствующих участков отгрузки на элеваторах, не позволяет в полной мере 

минимизировать удельные затраты на транспортировку зерновых грузов; 

- низкая пропускная способность и малая разрешенная нагрузка для припортовых автомобильных 

дорог. 

Учитывая прогноз увеличения объемов экспорта насыпных с/х грузов и долю автомобильного 

транспорта в доставке их в порты, нами определена потребность в специализированных 

автомобилях-зерновозах до 2025 года, которая составляет 10,8 тыс. ед. 

 

Таким образом, основной задачей развития автомобильных перевозок зерновых грузов является 

не только обеспечение необходимого количества спецтехники, но и приведение в соответствие с 

потребностями путей (особенно припортовых), по которым эта техника передвигается. 

 

3.3. Перевозка насыпных с/х грузов речным транспортом 
3.3.1. Общая характеристика речного транспорта Украины 

Согласно данным Государственной службы статистики, на сегодняшний день по территории 

Украины протекает 29 крупных рек общей площадью бассейна более 865 тыс. км2 и общей длиной 

около 12 тыс. км. Эксплуатационная длина судоходных рек Украины оценивается в 2,1 тыс. км, при 

этом в 2002 году данный показатель находился на уровне 2,4 тыс. км. 
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Крупные реки Украины 

№ п/п Название Куда впадает 

Площадь бассейна, тыс. 
км.кв 

Длина, км 

в Украине всего в Украине всего 

1 Сан Висла 2,5 16,8 56,0 444,0 

2 Западный Буг Висла 10,1 73,5 401,0 772,0 

3 Дунай Чорное море 32,4 817,0 174,0 2960,0 

4 Тиса Дунай 11,3 153,0 201,0 966,0 

5 Сирет Дунай 2,1 47,6 100,0 513,0 

6 Прут Дунай 17,4 27,5 299,0 967,0 

7 Днестр Чорное море 52,7 72,1 925,0 1352,0 

8 Южный Буг Чорное море 63,7 63,7 806,0 806,0 

9 Ингул Южный Буг 9,9 9,9 354,0 354,0 

10 Днепр Черное море 292,7 504,0 1121,0 2201,0 

11 Припять Днепр 69,1 121,0 290,0 761,0 

12 Стыр Припять 12,4 12,9 424,0 494,0 

13 Горынь Припять 27,0 27,7 577,0 659,0 

14 Случ Горынь 13,8 13,8 451,0 451,0 

15 Тетерев Днепр 15,1 15,1 365,0 365,0 

16 Десна Днепр 33,9 88,9 575,0 1130,0 

17 Сейм Десна 7,4 27,5 228,0 748,0 

18 Рось Днепр 12,6 12,6 346,0 346,0 

19 Сула Днепр 19,6 19,6 363,0 363,0 

20 Удай Сула 7,0 7,0 327,0 327,0 

21 Псел Днепр 16,3 22,8 520,0 717,0 

22 Хорол Псел 3,9 3,9 308,0 308,0 

23 Ворскла Днепр 12,6 14,7 317,0 464,0 

24 Орель Днепр 10,9 10,9 384,0 384,0 

25 Самара Днепр 22,6 22,6 320,0 320,0 

26 Волчья Самара 13,3 13,3 323,0 323,0 

27 Ингулец Днепр 13,7 13,7 549,0 549,0 

28 Северский Донец Дон 54,8 98,9 700,0 1053,0 

29 
Оскол 

Северский 
Донец 

4,7 14,8 185,0 472,0 

ВСЕГО 865,5 2346,8 11989,0 21569,0 

 

Основной судоходной рекой страны является Днепр, имеющий протяженность на территории 

Украины 1,1 тыс. км, площадь бассейна 292,7 км2, впадает в Черное море, что делает его 

привлекательным с точки зрения доставки груза в морские порты для перевалки на большегрузные 

морские суда. В том числе Днепр привлекателен как транспортная магистраль для перевозки 

зерновых грузов, так как река протекает по территории 9 областей страны, обеспечивающих около 

половины валовых сборов зерна и масличных культур в Украине. 
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Также важным для перевозок зерновых грузов является участок реки Южный Буг, который впадает в 

Черное море возле Николаева. Кроме того, для транспортировки грузов речным транспортом 

используются участки рек Дунай, Днестр и Десна. 

Для перевозки грузов по рекам Украины на сегодняшний день используется более 2 тыс. 

транспортных речных судов, из которых 590 сухогрузных барж и 279 буксиров. Общая численность 

речных транспортных суден увеличилась с 2001 ед. в 2002 году до 2040 ед. в 2011 году, или на 2%. 

В тоже время, следует отметить, что количественные показатели речных сухогрузов и буксиров 

имеют значительную понижательную тенденцию. Так, численность сухогрузов снизилась на 27% за 

последние 10 лет, а численность буксиров – на 24%. 

 

Кроме того, нужно сказать, что большая часть (более 84%) эксплуатируемых сухогрузных барж 

построена более 20 лет назад, а еще 9% имеют возраст от 10 до 20 лет. Лишь около 5% речных 

сухогрузов построено за последние 5 лет. 
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Таким образом, подвижной состав сухогрузных барж, которые могут использоваться для 

транспортировки зерна по рекам, можно охарактеризовать,  как стареющий и возобновляемый с 

низкой интенсивностью. 

Общая емкость эксплуатируемых речных сухогрузов, согласно данным ГКС, оценивается 1217,6 тыс. 

м3, а их общий дедвейт – в 865,8 тыс. тонн. Общая мощность буксиров, применяемых для портовых 

работ и буксировки несамоходных барж,оценивается в 130 тыс. кВт. 

Для транспортировки насыпных грузов по рекам Украины используются самоходные баржи, которые 

имеют следующие габариты: 

- длина – от 99 м до 138 м; 

- ширина – от 13 м до 16 м; 

- осадка – от3,3 м до 4,2 м. 

Кроме того, в речном подвижном составе имеются несамоходные сухогрузные баржи со 

следующими значениями соответствующих показателей: 

- длина – от 76 м до 83 м; 

- ширина – от 11 м до 15 м; 

- осадка – от 2,3 м до 3 м. 

Второй тип сухогрузов является более приемлемым для транспортировки зерна по рекам Украины, 

так как имеет меньшую осадку и меньшие габариты, что позволяет передвигаться по всему руслу 

реки Днепр, имеющей технические сооружения, обеспечивающие ограничения по габаритам 

судового хода. 

Основными речными сооружениями, ограничивающими габариты судов, доставляющих грузы в 

морские порты, являются шлюзы Днепра. 

Шлюзы на реке Днепр в пределах Украины 

№ Наименование шлюзов 

Речной 
километр 

Число ниток 
для 

шлюзования 

Габариты камеры, 
м 

Глубина на пороге, 
м 

Макс. 
напор, м 

длина ширина 
на 

верхнем 
на 

нижнем 

1 

Днепродзержинский 
шлюз 

433  1  270  18  4,20  3,65   14,60   

2 Запорожский шлюз 302  1  290  18  5,50   5,50   39,20   

3 Каневский шлюз 719  1  270   18   4,50   4,00  16,20   

4 Каховский шлюз 91  1  270  18  3.65  3.65  19,00  

5 Киевский шлюз 869  1  149   18   4.30  4,00  13,10  

6 

Кременчугский 
шлюз 

555  1  270  18  3,65  3,65   19,20  

 

Согласно данным государственного предприятия «Дельта-Лоцман» (Мининфраструктуры), всего 

насчитывается 6 шлюзов в пределах Украины, которые имеют лишь по одной нитке для шлюзования 

и ширину 18 м. Минимальные габаритные показатели отмечены для Киевского шлюза, который 

имеет длину 149 м и глубину 3,65 м, что делает его непроходимым для самоходных барж с осадкой 4 

м и более. 

Кроме того, на реке Днепр, имеются лимитирующие участки, ограничивающие габариты судов. 

Так, в районе Днепродзержинской ГЭС отмечен участок глубиной 3,4 м, что делает его 

непроходимым для большегрузных барж с осадкой 4 м и более. 

http://ukrris.com.ua/hydraulics/locks/item.php?ID=648
http://ukrris.com.ua/hydraulics/locks/item.php?ID=648
http://ukrris.com.ua/hydraulics/locks/item.php?ID=651
http://ukrris.com.ua/hydraulics/locks/item.php?ID=580
http://ukrris.com.ua/hydraulics/locks/item.php?ID=654
http://ukrris.com.ua/hydraulics/locks/item.php?ID=576
http://ukrris.com.ua/hydraulics/locks/item.php?ID=582
http://ukrris.com.ua/hydraulics/locks/item.php?ID=582
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Габариты судового хода на лимитирующих участках 

Участок водного пути 
Километры участка Факт. 

глубина, 
(см) 

Факт. 
ширина, (м) от/до длина 

Днепровское водохранилище 

Днепродзержинская ГЭС - Перекат 
Корчуватый 

433 - 426 7 340 70 

Перекат Корчуватый - Днепропетровский 
верхний рейд 

426 - 394 32 355 80 

Днепропетровский верхний рейд – 
Мерефо-Херсонский мост 

394 - 387 7,1 390 80 

Мерефо-Херсонский мост – Днепровская 
ГЕС 

387 - 305 81,9 420 80 

Каховское водохранилище 

Днепровская ГЭС - Каховская ГЭС 305 - 93 212 390 80 

р. Днепр (28 - 93 км) 

Каховская ГЕС – Львово (буй №9) 93 - 74 19 440 80 

Львово (буй № 9) – Херсон 74 - 29 45 540 80 

 

Если говорить о расстояниях, на которые могут быть транспортированы насыпные грузы по реке, 

то максимальная длина пути составляет 1183 км и определена от Чернигова до порта в Николаеве. 

Расстояния между основными речными портами , км 
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Устье р. Припять - 85 293 412 520 558 645 655 740 865 929 279 1052 

Киев 85 - 208 327 435 473 560 570 655 780 844 216 967 

Черкассы 293 208 - 118 226 264 351 361 446 571 635 424 758 

Кременчуг (порт) 412 327 118 - 112 150 237 247 332 457 521 543 644 

Днепродзержинск 520 435 226 112 - 38 125 135 220 345 409 651 532 

Днепропетровск 558 473 264 150 38 - 87 97 182 307 371 689 494 

Запорожский речной 
порт 

645 560 351 237 125 87 - 10 95 220 284 776 407 

Запорожье 655 570 361 247 135 97 10 - 85 210 274 786 397 

Никополь 740 655 446 332 220 182 95 85 - 125 189 871 318 

Новая Каховка 865 780 571 457 345 307 220 210 125 - 64 996 187 

Херсон 929 844 635 521 409 371 284 274 189 64 - 1060 123 

Чернобыль 30 115 323 442 550 588 675 685 770 895 959 309 1082 

Чернигов 279 216 424 543 651 689 776 786 871 996 1060 - 1183 

Николаев - новый 
порт 

1052 967 758 644 532 494 407 397 318 187 123 1183 - 
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По данным Мининфраструктуры, в Украине действует 9 крупных речных портов. Указанные порты 

расположены в крупных промышленных городах, что обуславливает их промышленную 

специализацию – перевалку металлов, строительных материалов и другой промышленной 

продукции. Перевалка зерновых грузов не является основной для этих портов. 

Крупные речные порты Украины 

№ Наименование порта 

Местоположение Причалы 

Река Берег км 
Длина 

(всего), м 

Глубины 
у 

причалов, 
м 

1 Днепродзержинский речной порт  Днепр  Правый  428,7  340  3,3-3,30  

2 Днепропетровский речной порт  Днепр  Левый  392  1345  3,0-4,0  

3 Запорожский речной порт  Днепр  Правый  306  2786  3,5-4,0  

4 Киевский речной порт  Днепр  Правый  854,5  1479  5,0  

5 Кременчугский речной порт  Днепр  Левый  543  608  4,0  

6 Никопольский речной порт  Днепр  Правый  213  310  5,0  

7 Новокаховский речной порт  Днепр  Левый  94  1200  3,4-3,8  

8 Херсонский речной порт  Днепр  Правый  28  950  4,5-7,8  

9 Черкасский речной порт  Днепр  Правый  660  519  3,6  

10 Измаил  Дунай  Левый  93  4841  7,5  

11 Килия  Дунай  Левый  47  150  4,0  

12 Рени  Дунай  Левый  128  3936  6,8  

13 Усть-Дунайск  Дунай  Левый  0    11,5-14,0  

 

Одним из крупных речных портов, в котором осуществляется перевалка насыпных с/х грузов и 

который находится вдалеке от морских портов, является Днепропетровский речной порт. 

Схема Днепропетровского речного порта 

 

На погрузке судов зерновыми грузами на эстакадно-конвейерном комплексе и по варианту "борт–

борт" портальными и плавучими кранами специализируется причал грузового района Амур-Гавань. 

Причал предназначен для перевалки зерновых грузов из железнодорожных вагонов и автомобилей 

http://ukrris.com.ua/hydraulics/ports/item.php?ID=565
http://ukrris.com.ua/hydraulics/ports/item.php?ID=568
http://ukrris.com.ua/hydraulics/ports/item.php?ID=571
http://ukrris.com.ua/hydraulics/ports/item.php?ID=771
http://ukrris.com.ua/hydraulics/ports/item.php?ID=796
http://ukrris.com.ua/hydraulics/ports/item.php?ID=759
http://ukrris.com.ua/hydraulics/ports/item.php?ID=767
http://ukrris.com.ua/hydraulics/ports/item.php?ID=769
http://ukrris.com.ua/hydraulics/ports/item.php?ID=793
http://ukrris.com.ua/hydraulics/ports/item.php?ID=712
http://ukrris.com.ua/hydraulics/ports/item.php?ID=706
http://ukrris.com.ua/hydraulics/ports/item.php?ID=714
http://ukrris.com.ua/hydraulics/ports/item.php?ID=703
http://ukrris.com.ua/hydraulics/ports/item.php?ID=568
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через эстакадно-конвейерную линию на суда типа "река–море" грузоподъемностью до 5000 тонн. 

Бортовые автомобили, одиночные и с прицепами, разгружаются с помощью разгрузчиков У15-УРАГ 

грузоподъемностью 35 тонн и РАЗ-65 грузоподъемностью 50 тонн. Способ погрузки судна: 

одновременная выгрузка зерна самотеком из двух вагонов и (или) автомобилей через разгрузочные 

люки в приемный бункер, далее по наклонному конвейеру на поворотную погрузочную машину с 

передвижной сбрасывающей тележкой, осуществляющую равномерную загрузку судна. Количество 

вагонов в подаче – 14, время обработки судов – 20–25 ч. Для доставки грузов в порты Днепра и Дуная 

имеется возможность формировать составы грузоподъемностью 6000 тонн с дальнейшей 

перевалкой в Николаевском, Южном и других морских портах плавучим краном порта на морские 

суда. 

Отгрузки на речной транспорт на сегодняшний день в состоянии осуществлять Государственная 

продовольственно-зерновая корпорация Украины. В частности, на двух элеваторах, входящих в 

структуру корпорации, для этих целей имеются технические возможности. 

Речные терминалы ГПЗКУ 
Терминал Владелец Область Река Построен Характеристики 

Голопристанский 

элеватор 
ГПЗКУ Херсонская Днепр 1973 1500 тонн/сут 

Великолепетихский 

элеватор 
ГПЗКУ Херсонская Днепр 1977 1500 тонн/сут 

 

Однако следует отметить, что данные элеваторы построены в 70-х годах прошлого века, и 

имеющиеся терминалы не могут конкурировать по степени совершенства и оснащения с 

современными сооружениями. В Херсонской области в распоряжении корпорации есть еще 

элеваторы, имеющие возможность отгрузки на воду, но они находятся в стороне от реки Днепр и к 

ним ведут каналы, которые требуют дноуглубительных работ и расчистки. 

3.3.2. Объемы перевозки грузов по реке 

Говоря об объемах транспортировки грузов речным транспортом, следует отметить значительные 

колебания данного показателя. Так, по данным ГКС, за 10 последних лет минимальный объем 

транспортировки был отмечен в 2009 году и составил около 5 млн. тонн, а максимальный – в 2007-м 

и составил 15 млн. тонн. Таким образом, лишь за 2 года мирового кризиса объемы перевозок упали 

втрое. 

Относительно доли зерновых грузов в общем объеме речных перевозок необходимо отметить,что 

она не превышала 10%. Данный показатель был достигнут в 2002 году, когда по реке было 

перевезено более 700 тыс. тонн зерновых грузов. Максимальное количество грузов по 

номенклатурной группе «хлебные» за период с 2000 по 2011 гг. было перевезено речным 

транспортом в 2005 году и составило 0,9 млн. тонн.  Начиная с 2007 года, объемы перевозок зерна 

речным транспортом остаются стабильными и составляют около 0,3 млн. тонн. 
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Начиная с 2009 года, активным развитием речных перевозок зерна занимается ведущая компания 

аграрного сектора Украины – СП «Нибулон», открывшее в указанном сезоне свой первый речной 

терминал (не считая перевалочного терминала в Николаеве). 

Согласно имеющимся данным, в 2012 году по рекам Украины компанией было отправлено около 0,5 

млн. тонн зерновых грузов, что в сумме с объемами других отправителей (около 0,4 млн. тонн) дает 

годовой показатель 0,9 млн. тонн, что соответствует показателю 2005 года. В дальнейшем речные 

перевозки зерна будут только увеличиваться, о чем свидетельствует активное строительство речных 

терминалов. 

3.3.3. Преимущества перевозок зерновых грузов речным транспортом 

Перевозки зерновых грузов речным транспортом имеют ряд преимуществ в сравнении с 

перевозками ж/д транспортом и грузовыми автомобилями. В первую очередь, это более низкая 

удельная стоимость перевозки 1 тонны груза. Кроме того, отмечены некоторые организационные 

преимущества, связанные с менее трудоемкой работой с партией зерна, находящейся в трюме 

сухогруза, по сравнению с мелкими партиями в отдельных вагонах ж/д состава и еще более мелкими 

партиями в грузовых автомобилях. 

Если говорить о затратах на доставку зерновых грузов, то согласно имеющимся данным за 2012 год, 

доставка 1 тонны зерна в порт Николаева по реке обходилась в среднем на 32% дешевле, чем 

доставка в тот же порт зерна автотранспортом. 
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Маршрут Стоимость транспортировки 1 тонны груза, грн. 

Автомобильным транспортом Речным транспортом 

Витово-Николаев 175  138  
Градижск-Николаев 216  136  
Кременчуг-Николаев 206  128  

 

Затраты на транспортировку зерновых грузов речным транспортом большей частью состоят из 

затрат на топливо и технических издержек за использование водных путей и технических 

сооружений. И если затраты на топливо зависят от типа и технического состояния буксиров, 

толкающих несамоходные баржи, то речные сборы являются величиной, обозначаемой в начале 

навигационного периода. 

Стоимость шлюзования через шлюзы на Днепре, грн за 1 судно 

Шлюзы 
модуль судна 2001-4000 куб.м модуль судна 4001-10000 куб.м 

обычный режим льготный режим обычный режим льготный режим 

Киевский, Каневский, 
Кременчугский, 
Днепродзержинский  

318 214 424 268 

Запорожской однокамерный и 
Каховский 

846 528 1060 636 

 

Так, на начало навигационного сезона 2013 года стоимость шлюзования через шлюзы на Днепре 

колеблется от 214 грн. за 1 судно до 1060 грн. за 1 судно, в зависимости от модуля судна и режима 

шлюзования. Максимальные затраты на шлюзование при доставке зерновых грузов по Днепру в порт 

 

Vito
vo 

Gradi
gsk 
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Николаева могут составить 2964 грн. при обычном режиме шлюзования и использовании судов с 

модулем 2001–4000 куб. м, под которые подпадают сухогрузные речные баржи. 

Если говорить о времени транспортировки зерна по реке, то, согласно расчетам компании AGRO-

MAAS, с учетом простоя в шлюзах судно с зерном из северных регионов будет идти в порт Николаев 

(расстояние около 830 км) около 144 ч (4,75 суток), что сопоставимо с длительностью доставки груза 

по железной дороге с учетом обработки на сортировочных станциях. При этом объемы зерновых 

грузов, перевозимых речными сухогрузами и ж/д составами – сопоставимы. Средний дедвейт 

речных барж составляет 2-2,5 тыс. тонн. Стоит отметить, что данный показатель не может пока быть 

использован в полной мере из-за низкой гарантированной глубины (3,4 м и менее) на некоторых 

участках Днепра. Поэтом с северных регионов баржи идут недогруженными, а до полной осадки 

загружаются на терминалах Херсонской области. 

Также необходимо отметить, что тот факт, что зерновая партия на речном сухогрузе находится в 

одной общей емкости, – облегчает и удешевляет оформительскую работу и некоторые 

технологические операции. Так, например, можно страховать единую партию в трюме, получать 

разрешительные документы на одну большую партию, а не на несколько мелких, легче проводить 

фумигацию в трюме, можно использовать судно для временного хранения на плаву, перегрузки на 

морские суда «борт в борт» и т.д. 

3.3.4. Перспективы развития речного транспорта в Украине 

Совершенствование речной инфраструктуры является одним из приоритетных направлений в 

развитии зернового рынка Украины. Актуальность данного направления продиктована, в первую 

очередь, меньшими затратами на транспортировку зерна по реке в сравнении с перевозками ж/д 

транспортом при одинаковых объемах партий, доставляемых одним составом и одним речным 

сухогрузом (2,5-3,5 тыс. тонн).  

Передовым и фактически единственным предприятием, ведущим активную деятельность в 

направлении развития речной инфраструктуры, является компания «Нибулон». Предприятием 

реализовывается инвестиционный проект «Возрождение судоходства на Днепре и Южном Буге», 

который всесторонне поддерживается правительством страны и которому по соответствующему 

поручению премьер-министра предлагается присвоить статус «национального». Начатый в 2009 году 

инвестиционный проект общей стоимостью 150 млн. долл. предполагает строительство 17 

элеваторов и речных терминалов, а также – формирование собственного флота из 57 самоходных и 

несамоходных судов (в том числе 14 буксиров) общим дедвейтом 200 тыс. тонн. 

Одним из ключевых этапов проекта является возведение сети речных перегрузочных терминалов, 

оснащенных современным и высокопроизводительным транспортным и технологическим 

оборудованием. Так, в июле 2012 года компанией был открыт уже седьмой речной перегрузочный 

терминал. Приоритетность и значимость данного направления для зернового рынка Украины 

подтверждается тем, что указанный зерновой терминал был возведен в рекордные сроки – около 3 

месяцев.  

На сегодняшний день речной флот Нибулона оценивается в 34 единицы (28 сухогрузных барж и 8 

буксиров). Завершена сделка по приобретению судостроительного завода «Лиман», что, по мнению 

экспертов, делает возможным увеличение флота компании в 3-4 раза в ближайшие 5 лет. Кроме 

того, в 2012 году начато строительство базы для судов Нибулона возле херсонского терминала, и, по 

прогнозам компании, только через этот терминал в ближайшем будущем будет проходить около 1 

тыс. судов ежегодно, что обеспечит транспортировку около 3 млн. тонн зерновых грузов.  
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В ближайших планах компании строительство около35 судов класса «река-море» 

водоизмещением 7 тыс. тонн. Также планируется постройка судов для хождения по Днепру и 

Южному Бугу. 

 

 

Преимущества речных перевозок зерновых грузов уже оценены еще некоторыми крупными 

компаниями аграрного сектора Украины. В частности, компаниями «УкрАгроКом» и «Гермес-

Трейдинг» ведется строительство мощного речного терминала в Светловодске (Кировоградская 

обл.). Данный проект предусматривает создание комплекса общей мощностью единовременного 

хранения зерновых 94 000 тонн, приёмом - 5 тыс. тонн в день, обработкой и сушкой - 4,4 тыс. тонн в 

день, погрузка на ж/д - 4 тыс. тонн в день, погрузка на водный транспорт - 5 тыс. тонн в день. На 

сегодняшний день сдана первая очередь элеватора и начато строительство причалов и 

терминальной инфраструктуры. 

Что касается перспективных объемов транспортировки зерновых грузов по реке, то 

целесообразным является количество зерна и семян масличных культур, убираемых в регионах, 

находящихся на расстоянии 100-150 км от побережья Днепра. Как было сказано выше, река Днепр 

протекает по территории 9 регионов, которые обеспечивают более половины валовых сборов 

сельхозпродукции страны. Но из Херсонской и Николаевской областей зерно можно доставлять в 

порты автомобильным транспортом. Поэтому при прогнозировании целесообразных объемов 

перевозки зерна по реке в расчет приняты части 7 регионов (Днепропетровская, Запорожская, 

Кировоградская, Полтавская, Киевская, Черкасская и Черниговская области), находящиеся на 

расстоянии 150 км от обоих берегов реки Днепр. Так, в 2012 году в этих регионах было произведено 

18,2 млн. тонн зерновых культур и 3,6 млн. тонн масличных культур. С учетом внутренней 

переработки зерна и масличных культур в этих регионах, а также того, что переваливать на реку 

Современные речные терминалы 

Терминал Владелец Область Река Построен Характеристики 

Терминал 

«Витово» 
Нибулон Черкасская Днепр 2009 

66 тыс. тонн хранения, 

длина причала 311 м 

Терминал 

«Градижск» 
Нибулон Полтавская Днепр 2010 

75,6 тыс. тонн хранения, 

длина причала 176,4 м 

Терминал 

«Каменка-

Днепровская» 

Нибулон Запорожская Днепр 2010 

43 тыс. тонн хранения, 

длина причала 160,4 м 

Терминал 

«Казацкий» 
Нибулон Херсонская Днепр 2012 

76 тыс. тонн хранения, 

длина причала 105 м 

Терминал 

«Кременчугский» 
Нибулон Полтавская Днепр 2010 

75,6 тыс. тонн хранения, 

длина причала 259 м 

Терминал  

«Переяславский» 
Нибулон Киевская Днепр 2012 

75,5 тыс. тонн хранения, 

длина причала 105 м 

Терминал 

«Новоодесский» 
Нибулон Николаевская 

Южный 

Буг 
2011 

75,6 тыс. тонн хранения, 

длина причала 144 м 

Терминал 

«Светловодский» 

УкрАгроКом 

и Гермес-

Трейдинг 

Кировоградская Днепр 

2013 

(первая 

очередь) 

94 тыс. тонн хранения 

5 тыс. тонн в сутки 

погрузка на реку 
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зерновые грузы целесообразно только с части территории, оценочный целесообразный объем 

транспортировки по реке зерновых грузов в 2012 году составляет около 4,5 млн. тонн. 

 

3.4. Железнодорожные перевозки зерновых грузов 

3.4.1. Общая характеристика железных дорог Украины 

Украина имеет хорошо развитую транспортную инфраструктуру, а основой ее транспортной 

системы являются железные дороги. Монопольным железнодорожным перевозчиком в Украине 

является «Укрзализныця». В ее состав входят шесть железных дорог: Донецкая, Львовская, Одесская, 

Южная, Юго-Западная и Приднепровская. Железнодорожный транспорт обеспечивает около 82% 

грузооборота страны. По объемам грузовых перевозок железные дороги Украины занимают 

четвертое место на Евразийском континенте, уступая Китаю, России, а также Индии. 

Эксплуатационная сеть железных дорог Украины составляет почти 22 тыс. км, из которых 45% 

электрифицированы. В состав инфраструктуры железных дорог входят 1497 ж/д станций, 55 

локомотивных и 48 вагонных депо, а также другие технологические, эксплуатационные и ремонтные 

подразделения. 

 

Статистическая информация об «Укрзализныце» 

Показатель Значение 

Протяженность основных путей, км 21655,4 

Протяженность электрифицированных путей, км 9878 (45%) 

Количество ж/д станций 1497 

Парк грузовых вагонов, тыс. ед. 132,5 

Парк тепловозов, ед. 2447 

Парк электровозов, ед. 1547 

 

По территории Украины проходит 3 железнодорожных транспортных коридора: 

№3 – Берлин (Дрезден) – Вроцлав – Львов – Киев; 

№5 – Триест – Любляна – Будапешт (Братислава) – Львов; 

4,5   

5,6   

6,5   

7,0   

4,0   

4,5   

5,0   

5,5   

6,0   
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2012 2015* 2020* 2025*

Целесообразные объемы транспортировки 
зерновых грузов по реке Днепр в морские 

порты, млн. тонн
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№9 – Хельсинки – Санкт-Петербург – Минск (Москва) – Киев – Кишинев (Одесса) – Димитровград. 

Длина национальной сети железнодорожных транзитных коридоров составляет на сегодня 3162 

км. Что касается технических характеристик и возможностей украинских участков МТК 

(международных транспортных коридоров), то по основным показателям они абсолютно 

соответствуют требованиям к коридорам (по количеству главных путей, электрификации) или даже 

превышают их (по нагрузке на ось, длине приемоотправочных путей, количеству вагонов в поезде, 

весовой норме). Относительно транспортировки сельхозпродукции не только внутри страны, но и за 

ее пределы, следует отметить один из основных трансъевропейских транспортных коридоров – 

Балтика-Черное море, который дает возможность осуществлять не только внутренние перевозки 

сельхозпродукции на значительные расстояния, а также поставлять зерно железнодорожным 

транспортом в европейские страны и страны СНГ. 

Донецкая ж/д 

Донецкая железная дорога пролегает по территории Донецкой, Луганской и 

частично Запорожской, Днепропетровской и Харьковской областей Украины. 

Площадь страны, покрываемая Донецкой железной дорогой, составляет 57 тыс. 

кв. км. Эксплуатационная длина магистрали составляет 2807 км. 

Функционируют 7 стыковых станций с другими железными дорогами Украины. 

На территории железной дороги расположено 229 станций, из которых на 188 производятся 

грузовые операции. На юге железная дорога имеет ветку в Мариупольский морской торговый порт. 

Распределение длины путей Донецкой железной дороги по областям, км 

Область Всего 
в т.ч. 

электрифицированных  

Донецкая 1542,3 911 

Луганская 1067,4 233,8 

Днепропетровская 58,0 58,0 

Харьковская 91,0 79,0 

Запорожская 49,0   

Всего по железной дороге 2807,7 1281,8 

 

Степень электрификации путей Донецкой железной дороги составляет 46%. 

Львовская ж/д 

Львовская железная дорога пролегает по территории Волынской, 

Закарпатской, Львовской, Ивано-Франковской, Тернопольской, Ривненской и 

Черновицкой областей. Общая протяженность путей составляет 4470,0 км. На 

территории железной дороги расположено 354 станции, из которых 252 

открыты для грузовых операций. 

Львовская железная дорога является одной из старейших железных  дорогой Украины и по праву 

называется главными железнодорожными воротами Украины в Европу. Для связи со странами 

Западной Европы и СНГ на железной дороге действуют 17 пограничных переходов, в том числе: на 

границе с Польшей - 6, Словакией - 2, Венгрией - 2, Румынией - 4, Белоруссией - 2, Молдавией - 1. 

Наличие такого количества переходов дало железной дороге статус пограничной магистрали и 

определило ее важное место в Украине в организации транзитных перевозок и грузов между 

западом и востоком, севером и югом и в обратных направлениях. 

 



АНАЛИЗ ЗЕРНОВОЙ ЛОГИСТИКИ УКРАИНЫ 
И ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ЕЕ МОДЕРНИЗАЦИИ 

   Сод 
2013 

 

©ИА «АПК-Информ» - «Украинская зерновая ассоциация» 
 

64 

3. Транспортная инфраструктура 

Распределение длины путей Львовской железной дороги по областям, км 

Область Всего 
в т.ч. 

электрифицированных  

Львовская 1269,0 818,0 

Тернопольская 556,0 97,9 

Ровенская 539,1 147,2 

Волынская 596,8 101,2 

Ивано-Франковская 493,6   

Черновицкая 398,1   

Закарпатская 606,4 259,9 

Житомирская 11,0   

Всего по железной дороге 4470,0 1424,2 

 

При том, что Львовская железная дорога охватывает большое количество областей и имеет 

пограничные переходы для отправки составов в Европу, отмечается самая низкая степень 

электрификации путей данной дороги (всего 32%) в сравнение с другими железными дорогами 

страны. 

Одесская ж/д 

Одесская железная дорога обслуживает Одесскую, Николаевскую, 

Херсонскую, Черкасскую, Кировоградскую и частично Винницкую области. 

Площадь, покрываемая железной дорогой, составляет 138 тыс. кв. км. 

Общая протяженность путей Одесской железной дороги составляет 4200 км, 

из которых 1708 км являются электрифицированными.  

Данная железная дорога является одной из наиболее загруженных в 

Украине по перевозке импортных и экспортных грузов. В зоне действия Одесской железной дороги 

расположены восемь морских портов, три речных и три международные паромные переправы: 

Ильичевск-Варна, Ильичевск-Поти и Одесса-Салоники. Через них поддерживаются внешние 

транспортно-экономические связи более чем с 70 странами. Дорога имеет 3 стыковочные станции, 

по которым граничит с железными дорогами Молдовы. 

 

Южная ж/д 

Южная железная дорога обеспечивает транспортное обслуживание 

Харьковской, Полтавской, Сумской и частично Черниговской, Луганской, 

Донецкой и Кировоградской областей. Общая протяженность путей дороги 

составляет 2812,8 км. В структуре железной дороги находится 281 станция, из 

которых 161 открыта для проведения грузовых операций. В структуре 

имеются стыковые станции с другими железными дорогами Украины, а также 

с Юго-Восточной железной дорогой Российской Федерации. 

Около 60% от всего объема грузовых перевозок Южной железной дороги составляют транзитные 

перевозки. Дорога осуществляет связи экономических районов стран СНГ по главным направлениям 

Север - Крым - Кавказ. 
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Распределение длины путей Южной железной дороги по областям, км 

Область Всего 
в т.ч. 

электрифицированных  

Донецкая 17,0 17,0 

Харьковская 1372,2 1011,4 

Кировоградская 26,5 2,0 

Полтавская 824,4 426,3 

Черниговская 225,0   

Сумская 322,7   

Луганская 25,0   

Всего по железной дороге 2812,8 1456,7 

 

Юго-Западная ж/д 

Юго-Западная железная дорога обслуживает Киевскую, Винницкую, 

Хмельницкую, Житомирскую и Черниговскую области. Общая протяженность 

путей железной дороги составляет 4668 км, из них электрифицированы 

1937,1 км. В составе дороги насчитывается 315 станций, из которых 241 

открыта для выполнения грузовых операций. 

Распределение длины путей Юго-Западной железной дороги по областям, км 

Область Всего 
в т.ч. 

электрифицированных  

Винницкая 690,9 279,8 

Черкасская 29,6 15 

Киевская 785,8 678,6 

Полтавская 17 17 

Черниговская 630,5 281,4 

Сумская 411 232,9 

Тернопольская 8,1   

Ровенская 37,5 36,2 

Черновицкая 14,8   

Житомирская 1005,7 471,4 

Хмельницкая 737,2 258,4 

Всего по железной дороге 4389,1 2291,7 

 

В структуре Юго-Западной железной дороги электрифицированными являются 52% путей. 

Приднепровская ж/д 

Приднепровская железная дорога обслуживает АР Крым, 

Днепропетровскую, Запорожскую и частично Херсонскую, Кировоградскую, 

Полтавскую, Харьковскую и Донецкую области. Общая протяженность 

путей превышает 3208 км, из которых 1897 км являются 

электрифицированными. В составе дороги функционируют 244 станции, из 

которых 201 является грузовой. При этом на 18 станциях обеспечивается перевалка экспортных 

партий грузов на море или паром. 
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Распределение длины путей Приднепровской железной дороги по областям, км 

Область Всего 
в т.ч. 

электрифицированных  

Донецкая 26,8 26,8 

Днепропетровская 1475,9 1173,2 

Харьковская 50,9 19 

Запорожская 921,5 312,9 

Николаевская 12 12 

Кировоградская 6,5 6,5 

Херсонская 85,2 84,5 

АР Крым 629,2 262,1 

Всего по железной дороге 3208,0 1897,0 

 

Приднепровская железная дорога имеет наибольшую степень электрификации путей, которая 

составляет 59%. 

Одним из показателей общей эффективности железной дороги является количество грузовых 

станций, в том числе обеспечивающих работу с зерновыми грузами. Так, для работы с зерновыми и 

другими насыпными с/х грузами в составе УЗ функционирует 621 станция-элеватор с общей 

развернутой длиной путей более 800 км. 

Информация по станциям-элеваторам на железных дорогах Украины 
Железная дорога Количество элеваторов (станций) Развернутая длина путей, м 

Донецкая 54 58359,9 

Львовская 60 70400,0 

Одесская 145 245191,0 

Приднепровская 92 102758,3 

Юго-Западная 124 161735,6 

Южная 146 162226,0 

ВСЕГО 621 800670,8 

Наибольшее количество станций-элеваторов отмечено на путях Южной, Одесской и Юго-Западной 

железных дорог. 

Для доставки экспортных партий грузов в страны Европы и СНГ используется 35 основных станций-

переходов. 

Также для обработки насыпных с/х грузов, доставляемых по железной дороге в порты, 

функционирует 40 припортовых станций, из которых 34 используются для обработки экспортных 

партий, переваливаемых в морских портах. 
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Приграничные станции перехода Укрзализныци 
№ 
п/п 

Станции-перехода 
(премыкания) Страна назначения ж/д 

1 Бережесть Беларусь Юго-Западная железная дорога 

2 Волфино Россия Юго-Западная железная дорога 

3 Ворожба Россия Юго-Западная железная дорога 

4 Горностаевка Беларусь Юго-Западная железная дорога 

5 Зерново Россия Юго-Западная железная дорога 

6 Могилев-Подольский Молдова Юго-Западная железная дорога 

7 Хоробичи Беларусь Юго-Западная железная дорога 

8 Казачья Лопань Россия Южная железная дорога 

9 Тополи Россия Южная железная дорога 

10 Извазино Россия Донецкая железная дорога 

11 Квашино Россия Донецкая железная дорога 

12 Красная Могила Россия Донецкая железная дорога 

13 Берлебаш Румыния Львовская железная дорога 

14 Заболотье Беларусь Львовская железная дорога 

15 Ларга Молдова Львовская железная дорога 

16 Сокиряны Молдова Львовская железная дорога 

17 Старжава Польша Львовская железная дорога 

18 Тересва Румыния Львовская железная дорога 

19 Удрицк Беларусь Львовская железная дорога 

20 Чоп-Чиерна-над-Тисоу 
Словакия, Чехия, Австрия, Германия, 
Швейцария 

Львовская железная дорога 

21 Чоп-Захонь 
Венгрия, Италия, Австрия, Югославия, 
Германия, Франция, Швейцария 

Львовская железная дорога 

22 Батево-Эперешке 
Венгрия, Италия, Австрия, Югославия, 
Германия, Франция, Швейцария 

Львовская железная дорога 

23 Ягодин-Дорохуск Польша, Германия Львовская железная дорога 

24 Изов-Хрубешув Польша, Германия Львовская железная дорога 

25 Мостиска II-Медыка Польша, Германия, Чехия Львовская железная дорога 

26 Ужгород-Матевце Словакия, Чехия, Австрия Львовская железная дорога 

27 Дьяково -Халмеу Румыния, Югославия, Болгария Львовская железная дорога 

28 Вадул-Сирет-Викшани Румыния, Югославия, Болгария Львовская железная дорога 

29 Рава-Русская-Верхрата Польша, Германия Львовская железная дорога 

30 Кулиндорово Молдова Одесская железная дорога 

31 Кучуган Молдова Одесская железная дорога 

32 Рени Молдова Одесская железная дорога 

33 Слободка Молдова Одесская железная дорога 

34 Фрикацей Молдова Одесская железная дорога 

35 Рени-Джурджулешты Румыния Одесская железная дорога 
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Припортовые станции Укрзализныци 
№ 
п/п 

Припортовые станции ж/д Порт 

1 Белгород-Днестровский Одесская Порт-Белгород-Днестровский  

2 Шабо  Одесская Порт-Белгород-Днестровский  

3 Бердянск Приднепровская Порт-Бердянский  

4 Прибугская Одесская Порт-Днепро-Бугский 

5 Днепропетровск Приднепровская 
Порт-ДП «Днепропетровский речной 
порт» АСК «Укрречфлот» 

6 Кайдакская Приднепровская 
Порт-ДП «Днепропетровский речной 
порт» АСК «Укрречфлот» 

7 
Нижнеднепровск-
Пристань 

Приднепровская 
Порт-ДП «Днепропетровский речной 
порт» АСК «Укрречфлот» 

8 Запорожье-Пристань Приднепровская 
Порт-ДП «Запорожский речной 
порт» АСК «Укрречфлот» 

9 Порт-Великое Запорожье Приднепровская 
Порт-ДП «Запорожский речной 
порт» АСК «Укрречфлот» 

10 Николаев-Грузовой  Одесская 
Порт-ДП «Николаевский речной 
порт» АСК «Укрреч-флот» 

11 Евпатория-Товарная Приднепровская Порт-Евпаторийский 

12 Измаил Одесская Порт-Измаильский 

13 Аккаржа Одесская Порт-Ильичевский  

14 Ильичевск Одесская Порт-Ильичевский  

15 Ильичевск-Паромная Одесская Порт-Ильичевский  

16 Аршинцево Приднепровская Порт-Керченский 

17 Керченский завод Приднепровская Порт-Керченский 

18 Керчь-Порт Приднепровская Порт-Керченский 

19 Крым Приднепровская Порт-Керченский 

20 Разъезд 11км Приднепровская Порт-Керченский 

21 Мариуполь-Порт Донецкая Порт-Мариупольский  

22 Николаев-Грузовой Одесская Порт-Николаевский 

23 Одесса-Западная Одесская Порт-Одесский 

24 Одесса-Застава I Одесская Порт-Одесский 

25 Одесса-Лиски Одесская Порт-Одесский 

26 Одесса-Порт Одесская Порт-Одесский 

27 Одесса-Пересыпь Одесская Порт-Одесский 

28 Одесса-Товарная Одесская Порт-Одесский 

29 Жовтневая Одесская Порт-Октябрьск 

30 Рени-Порт Одесская Порт-Ренийский 

31 Инкерман I Приднепровская Порт-Севастопольский 

32 Камышовая Бухта Приднепровская Порт-Севастопольский 

33 Мекензиевы горы Приднепровская Порт-Севастопольский 

34 Айвазовская Приднепровская Порт-Феодосийский 

35 Феодосия-Перевалка Приднепровская Порт-Феодосийский 

36 Херсон Одесская Порт-Херсонский 

37 Херсон-Порт Одесская Порт-Херсонский 

38 Береговая Одесская Порт-Южный 

39 Химическая Одесская Порт-Южный 

40 Черноморская Одесская Порт-Южный 
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Основными недостатками, отмечаемыми операторами зернового рынка в работе, как 

приграничных станций-переходов, так и припортовых станций является их недостаточная пропускная 

способность и недостаточная развернутая длина путей, что не позволяет принимать большое 

количество составов в моменты пиковых нагрузок. 

С «Укрзализныцей» сотрудничает большое количество экспедиционных компаний, которые 

организовывают грузовые перевозки. На сегодняшний день этот сектор представлен 114 

внутренними экспедиторами и 965 иностранными из 13 государств постсоветского пространства. По 

данным мониторинга ИА «АПК-Информ», трейдеры оперирующие экспортными партиями зерна от 5 

до 25 тыс. тонн, одновременно сотрудничают с пятью и более экспедиторскими компаниями. 

3.4.2. Численность и техническое состояние вагонов для перевозки зерновых грузов 

Что касается подвижного состава грузовых вагонов, то на сегодняшний день, согласно данным 

«Укрзализныци», насчитывается около 124,8 тыс. единиц грузовых вагонов, из которых около 12,2 

тыс. единиц (9,8%) вагоны-зерновозы. Следует отметить, что за 3 последних года численность 

грузовых вагонов в составе «Укрзализныци» снизилась на 6,3%, при этом, согласно официальным 

данным, количество вагонов-зерновозов снизилось всего на 0,1%, что приводит к росту доли 

вагонов-зерновозов в общем грузовом подвижном составе. 

 

В тоже время следует отметить высокий уровень изношенности вагонов-зерновозов. Так, согласно 

имеющимся данным, самый новый вагон-зерновоз, находящийся на балансе «Укрзализныци», 

построен в 1993 году, т.е. практически достиг 20-летнеговозраста. Если рассматривать возрастную 

структуру вагонов-зерновозов в целом, то на сегодняшний день около 10% вагонов исчерпали свой 

срок эксплуатационной пригодности (30 лет), а еще 59% имеют возраст от 25 до 30 лет. Таким 

образом, парк вагонов-зерновозов в Украине можно охарактеризовать как устаревший и на 70% 

исчерпавший свою эксплуатационную пригодность. 

Большая часть вагонов, эксплуатируемых в Украине, построена с 1982 по 1989 гг. и требует либо 

капитального ремонта, либо полной замены. 
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С учетом нормированного срока эксплуатации вагона-зерновоза, равного 30 годам, начиная с 

текущего года их количество, пригодное к эксплуатации, будет стремительно снижаться. В отсутствие 

обновления парка вагонов к 2020 году в государственной собственности может остаться всего 542 

вагона-зерновоза, что на фоне постоянно растущих объемов перевозок зерновых грузов может 

сделать невозможным экспорт зерна и продуктов переработки. 

3.4.3. Объемы перевозки зерновых грузов по железной дороге 

В 2012 году, согласно официальным данным, в вагонах-зерновозах было перевезено около 25,1 

млн. тонн насыпных с/х грузов, из которых, немногим более 22 млн. тонн – это зерно и семена 

масличных культур, а 2,5 млн. тонн – сыпучие продукты переработки. 

Если говорить о годовой динамике перевозок зерновых грузов, то следует отметить, что за три 

последних года среднемесячная нагрузка сыпучих с/х грузов увеличилась с 1 млн. тонн в месяц в 

2010 году до 1,9 млн. тонн в месяц в 2012 году. 

 
 

Также следует отметить качественные изменения в неравномерности нагрузки  вагонов-

зерновозов. Так, например в 2011 году среднее отклонение от среднемесячного показателя погрузки 

составляло 32% (коэффициент вариации 32%), т.е. отмечалось как минимальное количество 

зерновых грузов, погруженных в ж/д вагоны за 1 месяц на уровне 0,5 млн. тонн, так и максимальное 

– более 2 млн. тонн. В 2012 году данный показатель снизился до 13%, что свидетельствует о более 

равномерной погрузке зерновых грузов на ж/д транспорт со стороны станций-элеваторов и 

установившейся годовой стабильности перевозок зерновых грузов. Следует сказать, что данная 

тенденция будет отмечаться и в дальнейшем, так как зерновой рынок Украины является экспортно-

ориентированным. 
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В тоже время, следует отметить снижение «отклика» перевозок по железной дороге на 

увеличение объемов экспорта зерновых грузов. Так, в 2010 и 2011 гг. коэффициент корреляции 

между месячными объемами экспорта насыпных с/х грузов составлял 0,87, что говорит о высоком 

уровне использования ж/д транспорта в экспортных поставках, в том числе и для доставки в порты. В 

2012 году коэффициент корреляции между указанными показателями снизился до 0,77. Это 

свидетельствует о том, что с увеличением объемов экспорта зерновых грузов объемы перевозок этих 

грузов по железной дороге увеличивались не пропорционально. Это показывает увеличение доли 

альтернативных видов транспорта (автомобильный и речной) в экспортных поставках. 
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Если рассматривать погрузку вагонов-зерновозов в разрезе железных дорог Украины, то большая 

часть зерна (83%) перевозится Одесской, Юго-Западной и Южной железными дорогами. 

 
При этом следует отметить, что доля зерна, доставляемого в порты по указанным железным 

дорогам, превышает 90% от общего объема перевезенных зерновых грузов. Минимальная доля 

зерновых грузов, отправляемых в вагонах-зерновозах в порты, отмечена для Львовской железной 

дороги (75%), что обусловлено географическим положением и отдаленностью от портов. Доля 

«портовых перевозок» для Донецкой и Приднепровской железных дорог составляет соответственно 

85% и 90%. 
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Если рассматривать годовую динамику нагрузки вагонов-зерновозов, то в 2012 году наибольшее 

месячное количество зерна было загружено в октябре и ноябре (2,2 и 2,3 млн. тонн соответственно), 

при этом доля зерновых грузов, отправляемых в порты, составила 92% и 94% соответственно. В 

целом, по номенклатурной группе «зерно» в 2012 году было загружено 345,3 тыс. вагонов-

зерновозов, при этом 302,9 тыс. вагонов было нагружено для доставки в порты. Таким образом, 

можно констатировать, что основная доля перевозок насыпных с/х грузов в вагонах-зерновозах – это 

перевозки в порты, что и следует учитывать при оптимизации транспортных потоков. 

Кроме того, говоря об объемах перевозок украинских зерновых грузов ж/д транспортом, следует 

отметить выход вагонов-зерновозов за пределы Украины. Так, в 2012 году, по данным 

«Укрзализныци», в страны СНГ и Балтики было отгружено в общей сложности более 25000 вагонов-

зерновозов. При этом 4630 вагонов были нагружены в странах Балтики и отправлены в других 

направлениях, кроме Украины. В Казахстане общее количество украинских вагонов-зерновозов, 

нагруженных для поставок в другие страны, кроме Украины, составило 2139. Это значительно 

увеличивает оборачиваемость вагонов (17 суток и более) и уменьшает количество вагонов для 

внутреннего оборота (до 6%). 

Относительно нагрузки на станциях-элеваторах необходимо отметить,что, учитывая количество 

вагонов-зерновозов, загруженных за 3 последних сезона, и количество станций-элеваторов, в 2012 

году фактически потребная среднесуточная загрузка должна составлять не более 1,8 вагона в сутки. 

 
При этом на большинстве линейных элеваторов минимальная интенсивность погрузки составляет 8 

вагонов в сутки, а современные элеваторы обеспечивают за 1 сутки загрузку 55 вагонов и более. 

3.4.4. Пути оптимизации железнодорожных перевозок 

Увеличение грузопотоков по железным дорогам Украины выявило слабые места данного 

сегмента инфраструктуры, среди которых устаревший парк грузовых вагонов и недостаточное их 

количество. Особенно это коснулось перевозок зерна, объемы которых выросли почти в 2 раза. 

Таким образом, в сфере ж/д перевозок назрела необходимость реформ. 

 В конце 2011 начале 2012 гг. было принято решение о реформировании системы управления 

вагонным парком Украины и железнодорожных грузовых перевозок. Напомним, что ранее 

существовала система совместного использования вагонов в странах  СНГ, которая привела 
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практически к полному износу государственных вагонов и их дефициту в Украине. Эксплуатация 

общего инвентарного парка привела к тому, что вагоны не возвращались в страну приписки, при этом 

владельцы вагонов должны были нести все затраты по их эксплуатации и ремонту.  

С 1 января 2012 г. начался процесс перевода инвентарного парка железных дорог Украины в 

собственный парк государственных вагонных компаний. Новыми собственниками украинских 

полувагонов стали ГП «Дарницкий вагоноремонтный завод» (ГП «ДВРЗ») и ГП «Украинский 

государственный центр по эксплуатации специализированных вагонов» (ГП «Укрспецвагон»), 

которые также получили в свое распоряжение серьезную ремонтную базу, находящуюся в районах 

массовой погрузки вагонов – на Донецкой и Приднепровской железных дорогах. Кроме того, 

вышеуказанным компаниям были предоставлены лицензии на строительство нового подвижного 

состава. При этом, статус вагонов изменен с "инвентарного" на "собственный". Как результат, 

использование вагонов со статусом «собственный»  на территории других государств будет 

запрещенным без согласования с той компанией, которой он фактически принадлежит. Ранее же 

инвентарный подвижной состав мог эксплуатироваться местными компаниями по своему 

усмотрению без согласования с его собственниками. Данная реформа была предусмотрена для 

более эффективного использования вагонов не только на территории Украины, но и за ее пределами. 

Еще одним узким местом ж/д перевозок зерна является большой период оборачиваемости 

вагонов, составляющий около10 дней, в среднем по Украине. Это приводит к задержкам поставок 

вагонов под загрузку на элеваторы, перегрузочные мощности которых и без того не обеспечивают 

надлежащую интенсивность загрузки. 

Одним из решений данной проблемы является «работа маршрутами», заключающаяся в том, что 

на элеваторах загружаются не отдельные вагоны, которые затем пристыковываются на станциях к 

составам, а полноценные составы, которые сразу направляются в пункт назначения. 

Впервые в Украине экспериментальные перевозки зерна ж/д маршрутами были внедрены в 

феврале 2012 по инициативе одного из крупнейших агропредприятий страны – компании ООО СП 

«НИБУЛОН». Благодаря оперативной работе компании по обеспечению загрузки маршрута в местах 

отправления, эффективной разгрузке в пункте назначения и возврата пустых вагонов, было 

достигнуто значительное снижение периода оборачиваемости. 

Отгрузки зерна маршрутами в условиях ООО СП «Нибулон» в 2012 году 

Месяц Загрузка, 

вагонов/тонн 
Маршрутов/тонн Перевозка маршрутами, % 

Февраль 692/45000 6/21000 47 

Март 969/59000 10/35000 59 

Апрель 1169/70000 11/38000 54 

Май 1825/118000 18/63000 53 

Июнь 2318/150670 28/98280 65 

Июль 2079/135135 10/35100 25 

Август 2018/131170 21/73710 56 

Сентябрь 1359/88335 11/38610 44 

Октябрь 1942/126230 29/101790 81 

Ноябрь 2033/132145 33/115830 88 

Декабрь 2212/143780 29/101790 71 

Всего 18628/1210820 206/723060 60 
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Согласно данным «Укрзализныци», в 2012 году в Украине было нагружено 877 маршрутов, 

которыми было отправлено около 2,6 млн. тонн зерновых грузов. 

 
Наибольшее количество маршрутов (450 ед.) было отправлено по Южной железной дороге. В 

целом по стране использование маршрутов позволило снизить оборачиваемость вагонов в 2012 году 

до 8 суток против 10 суток в 2011 году. 

Анализ перевозок маршрутами в условиях компании ООО СП «Нибулон» показывает, что при 

такой организации доставки зерновых грузов в порт удалось снизить период оборачиваемости 

вагонов с 8 суток (в среднем по стране) до 4 суток, а также удалось достичь экономии оборотности 

подвижного состава в среднем на уровне 36,9 часов. 

Отправка маршрутов с филиалов ООО СП «Нибулон» 

№ 

п/п 

Пкнут отправления (филиал 

ООО СП „НИБУЛОН”) 

Время в ходу 

маршрута, час. 

Время в ходу 

группой, час 

Экономия 

времени в 

движении, час. 

1 „Кременчуцька”  21,04 50,38 29,34 

2 „Артемівська” 25,14 69,38 44,24 

3 „Глобинська”  19,08 48,42 29,34 

4 „Решитилівська”  25,74 69,98 44,24 

5 „Мар’янівська”  23,21 52,55 29,34 

6 „Смотрич”  33,91 88,37 54,46 

7  „Золотоніська” 13,72 30,86 17,14 

8 „Тетерів”  38,5 72,83 34,33 

9 „Денихівська”  38,5 72,83 34,33 

10 „Старобільський елеватор”  33,43 86,59 53,16 

  

Основным требованием при работе маршрутами является возможность станций-элеваторов 

загружать маршрут за 1 сутки.  

Таким образом, основными путями развития ж/д инфраструктуры, обеспечивающими зерновой 

рынок Украины, можно назвать следующие: 

450

285

34 40 68

0

100

200

300

400

500

Южная ж/д Юго-западная 
ж/д

Львовская ж/д Одесская ж/д Донецкая ж/д

Количество ж/д маршрутов, загруженных в 2012 г. 
зерновыми продуктами в разрезе железных дорог 

Украины, ед.



АНАЛИЗ ЗЕРНОВОЙ ЛОГИСТИКИ УКРАИНЫ 
И ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ЕЕ МОДЕРНИЗАЦИИ 

   Сод 
2013 

 

©ИА «АПК-Информ» - «Украинская зерновая ассоциация» 
 

77 

3. Транспортная инфраструктура 

- обновление парка вагонов-зерновозов, в том числе и за счет крупных торговых компаний; 

- оптимизация управлением перемещением вагонов внутри страны; 

- увеличение пропускной способности и оптимизации работы припортовых станций; 

- прозрачность в тарификации ж/д перевозок; 

- оптимизация погрузочно-разгрузочных работ на элеваторах, а также формирования составов для 

отправки в порты. 

3.4.5. Перспективы развития ж/д перевозок зерновых грузов 

Говоря о перспективах развития сегмента ж/д перевозок насыпных с/х грузов, следует сказать, что 

с каждым годом его роль будет только возрастать. Учитывая прогнозируемый прирост производства 

зерновых и масличных культур, а также продуктов их переработки, необходимо увеличение и 

подвижного состава для их перевозки, в особенности в порты для экспорта. 

С учетом достигнутой годовой равномерности перевозок зерновых грузов (принято колебание 

относительно среднемесячного показателя не более 10%), оборачиваемости вагонов (8 суток) и 

прогнозируемого объема экспорта насыпных с/х грузов и доли ж/д транспорта при доставках в 

порты, к 2025 году потребное количество вагонов зерновозов оценивается в 16,5 тыс. единиц. 

 
 

Учитывая возрастную структуру вагонов-зерновозов в Украине, а также отсутствие массовых их 

закупок, к 2025 году не останется ни одного вагона, пригодного к эксплуатации. Поэтому есть 

необходимость в обновлении парка вагонов. С учетом средней стоимости вагона-зерновоза на 

уровне 80 тыс. USD объем инвестиций в их приобретение оценивается на уровне 1,32 млрд. USD. При 

этом следует отметить, что вагоны могут быть построены на отечественных предприятиях. 

В тоже время, следует отметить возможность оптимизации ж/д перевозок насыпных грузов, в 

первую очередь за счет работы маршрутами, что в дальнейшем может привести к некоторому 

снижению оборачиваемости вагонов-зерновозов. Так, например, уже в 2015 году вполне реально 
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достичь показателя оборачиваемости на уровне 7 суток, к 2020 году возможно его снижение до 5,4 

суток, а к 2025 – до 5,1 суток. 

Соответственно снижению периода оборачиваемости вагонов, снижается и прогнозная 

потребность в них, для обеспечения планируемых перевозок насыпных с/х грузов. 

 
Так, при прогнозируемом экспорте насыпных с/х грузов в 2015 году на уровне 41,4 млн. тонн и 

снижении оборачиваемости вагонов на уровне 7 суток, потребность в вагонах-зерновозах составит 

порядка 10,5 тыс. единиц, что соответствует потребности в подвижном составе в 2012 году, но при 

оборачиваемости вагонов 8 суток. Соответственно, при увеличении объемов экспорта к 2025 году до 

уровня 62,8 млн. тонн должно быть обеспечено снижение оборачиваемости вагонов до 5,1 суток, что 

сохранит потребность в вагонах-зерновозах на уровне 10,5 тыс. единиц. При такой потребности в 

вагонах и отмеченных темпах выведения существующих вагонов из эксплуатации, объем инвестиций 

для обновления подвижного состава оценивается в 0,84 млрд. USD. 

В данном случае необходимо подчеркнуть, что для обеспечения снижения оборачиваемости 

вагонов-зерновозов необходим комплексный подход к оптимизации ж/д перевозок, который 

должен включать увеличение интенсивности загрузки вагонов на элеваторах, увеличение пропускной 

способности припортовых и пограничных станций, а также подходов к ним, снижение длительности 

нахождения вагонов за пределами страны и увеличение интенсивности разгрузки вагонов в портах.  

На сегодняшний день элеваторная и портовая инфраструктура отмечена интенсивным развитием 

с активным привлечением инвестиций, что позволяет прогнозировать в ближайшем будущем 

обеспеченность данными объектами увеличивающихся объемов перевалки, а также высокий 

уровень механизации и интенсивности погрузочно-разгрузочных работ в их условиях. Таким 

образом, ключевым условием снижения оборачиваемости вагонов является совершенствование 

непосредственно железнодорожной инфраструктуры и повышение уровня организации ж/д 

перевозок насыпных с/х грузов. 
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3.5. Портовые мощности 

3.5.1. Общая характеристика портовых зерновых терминалов 

 

Морские перегрузочные терминалы являются основным элементом инфраструктуры зернового 

рынка Украины. С ростом объемов экспорта зерна в страны Ближнего Востока и Северной Африки 

перевалка в портах имеет все большее значение для обеспечения экспортных потоков. Это также 

делает данный сегмент инфраструктуры более привлекательным для инвестиций и развития. Как 

было сказано выше, доля экспортных объемов насыпных с/х грузов, отправляемых через экспортные 

терминалы, по результатам 2012 года составила более 91%. 

На сегодняшний день зерновые терминалы, осуществляющие экспортные отгрузки, 

рассредоточены в шести прибрежных регионах: порты Одессы, порты Николаева, порты Крыма, 

порты Азовского моря, а также речные порты Днепра и Дуная, находящиеся непосредственно в 

устьях этих рек. 

 

Морские экспортные терминалы 

Морские терминалы 

Количество 

зерновых 

терминалов 

Мощность 

перевалки, 

млн. т/год 

Объем 

единовременного 

хранения, млн. т 

Инт-ть 

погрузки, 

тыс. 

т/сутки 

(мин/макс) 

Глубина у 

причальной  

стенки, м 

(мин/макс) 

Порты Одессы 10 19,85 1,4 3 / 30 4,5 / 15 

Порты Николаева 6 16 0,6 5 / 20 5 / 12,5 

Порты АР Крым 5 3,15 0,1 6,5 / 30 7,2 / 14 

Порты Азовского 
моря 

4 4,2 0,1 
3,5 / 
12,5 

5 / 8 

ВСЕГО 25 43,2 2,2 3 / 30 4,5 / 15 
 

Речные экспортные терминалы 

Речные терминалы 

Количество 

зерновых 

терминалов 

Мощность 

перевалки, 

млн. т/год 

Объем 

единовременного 

хранения, млн. т 

Инт-ть 

погрузки, 

тыс. 

т/сутки 

(мин/макс

) 

Глубина у 

причальной  

стенки, м 

(мин/макс) 

Порты Днепра 7 3,2 0,2 2,5 / 9 4 / 7,6 

Порты Дуная 3 1,1 0,04 3 / 6 4 / 5 

ВСЕГО 10 4,3 0,24 2,5 / 9 4 / 7,6 
 

Следует отметить, что портовая инфраструктура Украины достаточно интенсивно развивалась в 

последние годы. Так, например, еще в 2010 году перевалочная мощность портовых терминалов 

оценивалась в 32,9 млн. тонн в год, а емкости единовременного хранения составляли немногим 

более 2 млн. тонн. 
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На сегодняшний день общая перевалочная мощность портовых терминалов оценивается в 47,5 

млн. тонн в год. При этом емкость единовременного хранения зернохранилищ терминалов 

составляет около 2,5 млн. тонн. При данных показателях среднемесячный экспорт зерна через порты 

Украины может достигать 4 млн. тонн. Но, в тоже время, следует сказать, что не все терминальные 

мощности используются эффективно, чему способствуют проблемы ненадлежащего состояния 

акватории некоторых портов, их техническое оснащение и фактический период навигации. 

Большая часть портовых мощностей сосредоточена в Одесском регионе. На их долю приходится 

более 57% емкостей единовременного хранения украинских терминалов и около 42% перевалочной 

мощности. Вторым по мощности портов является Николаевский регион, на терминалах которого 

расположено 25% общего количества емкостей единовременного хранения, которые могут 

обеспечить до 34% общей перевалки зерна в стране. 

Если говорить об основных технических показателях терминалов, то они разнятся в зависимости 

от места расположения и степени совершенства терминального оборудования. Так, например, 

интенсивность погрузки зерна колеблется от 2500 тонн в сутки в речных портах до 30000 тонн в сутки 

в портах Одессы. Кроме интенсивности отгрузки зерна, немаловажным показателем является 

дедвейт судов, которые порты могут принимать под погрузку. В период растущих объемов экспорта 

зерна, расширения рынков сбыта и централизации потоков зерна у крупных экспортеров все более 

актуальной становится необходимость обслуживания большегрузных судов типа Panamax. В тоже 

время, лишь 6 терминалов способны принимать суда дедвейтом от 70 до 80 тыс. тонн, что 

обусловлено состоянием акватории портов и граничной глубиной у причальной стенки, которая 

колеблется от 4 до 15 м для разных терминалов. В связи с этим одной из первоочередных задач при 

развитии портовой инфраструктуры является проведение дноуглубительных работ в большинстве 

портов Украины. 

Еще одним немаловажным фактором эффективной работы портовых терминалов является их 

транспортное обеспечение – в частности припортовые станции и припортовые автомобильные 

дороги. Следует отметить, что развитие припортовых станций осуществляется с гораздо меньшей 

интенсивностью, чем наращивание объемов экспорта насыпных с/х грузов через порты. При этом 

эксперты отмечают наличие большого количества однопутных вставок на подходах к портам, что 

ограничивает пропускную способность ж/д веток. 

Также следует сказать о неудовлетворительном состоянии автомобильных дорог на подъездах к 

портам и об их разрешенной грузоподъемности. Так, наиболее выгодным вариантом 

транспортировки насыпных с/х грузов автотранспортом является их доставка автомобилями 

грузоподъемностью 30 тонн и более. В тоже время, припортовые автодороги не приспособлены к 

движению таких автомобилей.  

И если развитие территории портов, и зерновых терминалов в частности, осуществляется 

достаточно интенсивно и за счет инвестиций их владельцев или арендаторов, то припортовая 

инфраструктура, находясь в государственной собственности, также требует адекватного развития. 
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О
б

л
а

ст
ь

 

Порт/комплекс 

Объем 

единовре-

менного 

хранения, 

тыс. т 

Мощность 

перевалки, 

млн. т/год 

Инт-ть 

погрузки, 

т/час 

Инт-ть 

погрузки, 

т/сутки 

Дедвейт 

судов 

под 

погрузку, 

МТ 

Глубина 

причной  

стенки, 

м 

Условия 

погрузки 

М
о
р

ск
и

е 
п

о
р

ты
 О

д
ес

сы
 

Одесский припортовый 
элеватор (ГПЗКУ) 

100,0 

6,00 

208,0 5000 до 15000 9,8-10,1 

Погрузка 

производится 

через элеватор 
возможна 

погрузка прямым 

варинтом 

Одесский морской 
торговый портt: 

Укрэлеваторпром (Alfred 

C.Toepfer International 
Group (ACTI Group, 

Гамбург)) 

209,0 625,0 15000 до 65000 13,5 

Погрузка 
производится 

через элеватор 

возможна 
погрузка прямым 

варинтом 

Одесса/Укрэлеваторпром, 

Инзерноэкспорт (Одесса), 
Портовый элеватор (Киев) 

15,0 125,0 3000 до 30000 11 

Погрузка 

производится 
через зерносклад 

Олимпекс- купе 90,0 1,50 500,0 12000 до 70000 11,5   

Ильичевский морской 
торговый порт: 

Трансбалттерминал 

(Kernel Group) 

190,0 4,00 1250,0 30000 до 70000 11,5 

Погрузка 

производится 
через элеватор 

возможна 

погрузка прямым 
варинтом 

Ильичевский терминал 
(Glencore) 

220,0 2,00 1042,0 25000 до 70000 12,5 

Погрузка 

производится 

через элеватор 
возможна 

погрузка прямым 

варинтом 

Ильичевский морской 

рыбный порт (государств.) 

- на сегодняшний день, не 
функционирует 

18,0 0,35 400,0 9600 до 30000 9,6 

Погрузка 
производится 

через элеватор 

возможна 
погрузка прямым 

варинтом 

Белгород-Днестровский 

морской торговый порт 
(государств.) 

36,5 0,50 125,0 3000 до 10000 4,5 Прямой вариант 

Южный морской торговый 
порт: Трансинвестсервис 

380,0 3,50 625,0 15000 до 79999 14 

Погрузка 

производится 

через элеватор 
возможна 

погрузка прямым 

варинтом 

Бориваж 126,0 2,00 50,0 1200 до 79999 15 Прямой вариант 

Итого   1 384,5 19,85       
 

  

М
о
р

ск
и

е 
и

 р
еч

н
ы

е 
п

о
р

ты
 Н

и
к
о

л
ае

в
ск

о
й

 

о
б

л
ас

ти
 

Николаевский морской 

торговый порт 

(государств.) 
50,0 2,00 292,0 7000 до 35000 9 Прямой вариант 

Николаевский портовый 

элеватор (ГПЗКУ) 
69,0 1,00 417,0 10000 до 35000 9 

Погрузка 
производится 

через элеватор 

Николаевский речной 

торговый порт (Kernel 
Group) 

88,0 1,00 208,0 5000 до 10000 5 Прямой вариант 

Николаевский морской 

торговый порт: Nibulon 
130,0 5,00 833,0 20000 до 40000 12,5 

Погрузка 

производится 
через элеватор 

Николаевский морской 

торговый порт: ЗАО Ника-

Терра 
140,0* 4,00* 417,0 10000 до 40000 12,5 

Погрузка 

производится 

через элеватор 

Гринтур-Экс 150,0 3,00   н/д н/д н/д н/д 

Итого   627,0 16,00       
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О
б

л
а

ст
ь

 

Порт/комплекс 

Объем 

единовре-

менного 

хранения, 

тыс. т 

Мощность 

перевалки, 

млн. т/год 

Инт-ть 

погрузки, 

т/час 

Инт-ть 

погрузки, 

т/сутки 

Дедвейт 

судов 

под 

погрузку, 

МТ 

Глубина 

причной  

стенки, 

м 

Условия 

погрузки 

П
о

р
ты

 Д
н

еп
р

а 

Херсонский морской 

торговый порт 

(государств., управление 
зерновыми терминалами - 

ООО Днiпро Карго) 

20,0 0,50 375,0 9000 до 15000 6 Прямой вариант 

Херсонский портовый 

элеватор (W.J. Grain) 
100,0 1,50   н/д   

 
  

Скадовский морской 
торговый порт 

(государств.) 
5,7 0,10 167,0 4000 до 5000 4 Прямой вариант 

Днепровский комплекс по 

хранению ("Nortech-Azot" 
и "Azot-Trans Ltd") 

8,5 0,20   н/д н/д н/д н/д 

Зерновой терминал 

“УкрКазЭкспортАстык” 

(Холдинг 
Казэкспортастык, 

Казахстан) 

20,0 0,40 104,0 2500 до 6000 7,6 
транспортерная 

лента 

Днепропетровский речной 

порт (зерновой причал 
грузового района Амур-

Гавань) 

    400,0   7000 4   

Dnipro Cargo Limited 28,0 0,50 250,0 6000 10000 7,6 

Погрузка 

производится 
через зерносклад 

Итого   182,2 3,20       
 

  

П
о

р
ты

 К
р

ы
м

а 

Керченский морской 

торговый порт 

(государств.) 
5,4 0,30   7000 до 15000 7,3 Прямой вариант 

Феодосийский морской 
торговый порт 

(государств.) 
8,0 0,25   н/д   

 
  

Энергетическая группа 

Южный Севастополь 
          

 
  

Севастопольский морской 

торговый порт – ЗАО 
Стивидорная компания 

Авлита  

100,0 2,00 1250,0 30000 до 75000 14 

Перевалка 
производится 

через элеватор, 

прямым 
вариантом 

Керченский морской 
рыбный портt: ABS-

Terminal (Pole-Port Ltd) 
35,0 0,60 271,0 6500 до 10000 7,2 

Перевалка через 

элеватор, 

прямым 
вариантом 

Итого   148,4 3,15       
 

  

П
о

р
ты

 А
зо

в
ск

о
го

 м
о
р

я
 

Бердянский морской 

торговый порт 

(государств.) 
10,7 0,60 146,0 3500 до 10000 5 Прямой вариант 

Мариупольский морской 

торговый порт 

(государств.) 
37,8 0,60 167,0 4000 до 20000 7 Прямой вариант 

Укртрансагро (Украинская 
промышленно-

транспортная компания) 
50,0 2,00   н/д   

 
  

Бердянский морской 

торговый порт: ЗПК 
“Новая Хортица” 

18,0 1,00 521,0 12500 до 15000 8 

Погрузка 

производится 
через элеватор 

Итого   116,5 4,20       
 

  

Р
еч

н
ы

е 
п

о
р

ты
 

Д
у
н

ая
 

Измаил (государств.) 14,4 0,20 125,0 3000 до 10000 4 Прямой вариант 

Рени/Рени-Лайн (Rudis 

Group) 
20,0 0,50 250,0 6000 до 10000 5 Прямой вариант 

Усть-Дунайск 

(государств.) 
2,0 0,40 250,0 6000 до 10000 5 Прямой вариант 

Итого   36,4 1,10           

Всего   2 494,9 47,50           

* Планируемая мощность 

http://www.ukea.com.ua/service.html
http://www.ukea.com.ua/service.html
http://www.ukea.com.ua/service.html
http://www.ukea.com.ua/service.html
http://www.ukea.com.ua/service.html
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3.5.2. Объемы перевалки 

Анализируя объемы перевалки насыпных с/х грузов через портовые терминалы Украины, в 

первую очередь, следует отметить распределение этих объемов по портовым зонам. Так, более 

половины объемов (57%, или 18,3 млн. тонн) было перевалено через порты Одессы, что обеспечило 

загрузку мощностей зерновых терминалов этой зоны на уровне 92%. 

 

Второй по объемам перевалки портовой зоной является Николаевская. Через портовые 

терминалы Николаевского региона в 2012 году перевалено более 28% насыпных с/х грузов, что в 

массовом эквиваленте составляет более 9,1 млн. тонн и обеспечило загрузку перевалочных 

мощностей на 57%. Таким образом, через терминалы Одессы и Николаева перевалено более 85% 

насыпных с/х грузов, поставленных на внешние рынки водным транспортом. На долю остальных 

портовых терминалов пришлось менее 15% перевалки. 

Если рассматривать объемы перевалки в разрезе групп насыпных грузов, то можно отметить, что 

практически половина этих объемов (около 48%) в 2012 году была представлена кукурузой, которая 

на сегодняшний день является основным экспортным товаром с/х группы. Доля кукурузы, 

отправленной на экспорт через портовые терминалы, составила более 98%. 

 

Порты 
Одессы; 

56,9%

Порты 
Николаева; 

28,5%

Порты АР 
Крым; 7,5%

Другие; 7,2%
Распределение перевалки по портовым зонам

Кукуруза; 48%

Пшеница; 27%

Ячмень; 8%

Соя; 4%

Шроты и жмыхи; 
4%

Другие; 9%

Распределение перевалки по видам насыпных грузов
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Второй по объемам перевалки в портах культурой по результатам 2012 года стала пшеница, на 

долю которой пришлось 27% перевалки. При этом следует сказать, что более 99% всей 

экспортированной пшеницы было поставлено на внешние рынки через портовые терминалы 

 

Наименьшая доля экспорта через портовые терминалы характерна для продуктов переработки 

зерна (76%), рапса (72%) и насыпных продуктов переработки масличных культур (28%), что 

обусловлено особенностями транспортировки, отдаленностью регионов производства от портов и 

расположением основных рынков сбыта. 

Таким образом, при прогнозировании развития экспортных портовых терминалов, в первую 

очередь, следует обратить внимание на прогнозную динамику производства кукурузы и пшеницы, 

которые на сегодня суммарно составляют 75% экспортных отгрузок в портах. 

3.5.3. Перспективы развития портовых экспортных терминалов 

 

С учетом сложившейся динамики экспорта насыпных с/х грузов через портовые терминалы, а 

также прогноза производства зерновых и масличных культур, произведена оценка потребности в 

терминалах до 2025 года. При этом определено, что для перевалки объемов 2012 года необходима 

эффективная работа терминалов общей мощностью перевалки немногим более 32 млн. тонн. При 

этом существующие портовые мощности обеспечивают 39,1 млн. тонн эффективной перевалки 

(порты Одессы, Николаева и некоторые порты АР Крым). 
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С учетом роста производства зерна и масличных культур, а также обеспечения портовой 

инфраструктурой экспорта более 91% насыпных с/х грузов, потребность в эффективной перевалочной 

мощности к 2015 году может достигнуть 37,6 млн. тонн, что практически соответствует объему 

существующей эффективной перевалки. К 2025 году при условии сохранения основных тенденций 

потребность в мощности терминалов может достигнуть 57,1 млн. тонн в год, что превышает не 

только существующую эффективную перевалочную мощность (39,1 млн. тонн в год), но и общую 

мощность, с учетом речных терминалов (47,5 млн. тонн). 

Таким образом, в развитии портовой инфраструктуры следует выделить следующие основные 

направления: модернизация части существующих мощностей (8,4 млн. тонн в год) для повышения 

эффективности их использования; увеличение пропускной способности припортовых станций и 

дорог; введение в эксплуатацию к 2025 году портовых терминалов общей мощностью перевалки 10 

млн. тонн в год с емкостями единовременного хранения более 0,5 млн. тонн. 
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4. SWOT-анализ инфраструктуры 
Сильные стороны Слабые стороны 

- наличие полной инфраструктурной цепочки 

- высокая равномерность экспортных поставок в 

течение года 

- динамично развивающаяся сеть 

сертифицированных зерноскладов 

- разветвленная сеть автомобильных дорог 

- разветвленная сеть железных дорог 

- наличие портовых терминалов, 

рассредоточенных по побережью Черного и 

Азовского морей, а также в устьях крупных рек 

- участие транснациональных компаний в 

развитии сегментов инфраструктуры 

 

- низкая эффективность взаимодействия между 

основными системами инфраструктуры 

- низкая обеспеченность основными 

техническими средствами зернохранилищ в 

условиях сельхозпроизводителей 

- несоответствие состояния автомобильных 

дорог возросшим нагрузкам и интенсивности 

перевозок, особенно в припортовых зонах 

- низкий уровень электрификации железных 

дорог 

- недостаточная пропускная способность 

припортовых ж/д станций 

- устаревший подвижной состав ж/д транспорта 

и низкий уровень организации его работы 

- большой период оборачиваемости ж/д 

вагонов (8 суток) 

- использование 6% вагонов-зерновозов за 

пределами Украины 

- устаревший подвижной состав речных 

сухогрузов и буксиров 

- русла судоходных рек требуют глобальных 

очистительных и дноуглубительных работ для 

обеспечения хода барж с осадкой более 3,5 м 

- невысокая суммарная эффективность 

использования портовых терминалов 

- малое количество терминалов способно 

обрабатывать суда дедвейтом более 70 тыс. 

тонн 

Возможности Угрозы 

- рост внутреннего производства и экспортного 

потенциала зерна, маслосемян и продуктов 

переработки 

- развитие агрохолдингов и консолидация 

инфраструктурных активов крупными 

компаниями 

- рост целесообразного объема перевозки 

насыпных с/х грузов по реке до 7 млн. тонн 

- развитие системы линейных элеваторов и 

портовых терминалов за счет частных 

инвестиций 

- отсутствие действенного государственного 

механизма содействия совершенствованию 

элементов инфраструктуры 

- высокие темпы устаревания технических 

средств и объектов инфраструктуры 

- в отсутствие закупок к 2025 году не останется 

пригодных к эксплуатации вагонов-зерновозов 

- при существующих тарифах на ж/д перевозки 

срок окупаемости ж/д вагонов, закупленных 

трейдерами, составляет 13-15 лет 

- неэффективность развития речного 

судоходства без господдержки 
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5. Общие выводы 
 

Подытоживая все вышеизложенное, необходимо отметить ряд ключевых факторов, 

характеризующих зерновой и масличный рынки Украины в свете сложившегося состояния и 

перспектив развития их инфраструктурного обеспечения: 

- Украина уверенно завоевывает ключевые позиции на мировом рынке зерна, маслосемян и 

продуктов их переработки, чему способствует еще не полностью раскрытый потенциал 

агропроизводства страны и его интенсивное освоение; 

- на фоне стабильного внутреннего использования основным направлением реализации 

сельхозпродукции и продуктов ее переработки является экспорт – рынки являются экспортно-

ориентированными; 

- более 90% насыпных с/х грузов экспортируется через портовые терминалы, что требует 

слаженности и высокой эффективности работы линейных элеваторов, транспорта и непосредственно 

терминалов, а также соответствия интенсивности прироста пропускной способности инфраструктуры 

интенсивности увеличения объемов экспорта. 

Согласно осуществленным расчетам, к 2025 году производство зерновых и масличных культур в 

Украине может достигнуть 96 млн. тонн, из которых 80 млн. тонн составят зерновые культуры и 16 

млн. тонн - масличные. Учитывая внутреннюю потребность в продуктах переработки зерна (объемы 

внутреннего использования зерновых культур не более 30 млн. тонн), существующую и плановую 

мощность маслодобывающих предприятий (масличный рынок ориентирован на внутреннюю 

переработку и экспорт готовой продукции), а также семенной фонд и потери, объем экспорта 

насыпных с/х грузов из Украины может достигнуть к 2025 году 62,8 млн. тонн в год. Таким образом, к 

обозначенному сроку пропускная способность инфраструктуры экспортных поставок должна 

обеспечивать обработку более 63 млн. тонн грузов. 

Принимая во внимание долю участия каждого сегмента инфраструктуры в обеспечении 

экспортных поставок  и возможное развитие этих сегментов, определены следующие основные 

направления развития: 

- увеличение общей емкости сертифицированных зернохранилищ, представляющих собой 

линейные элеваторы с высокой интенсивностью отгрузки на ж/д и автотранспорт, до 69 млн. тонн, 

что соответствует обеспеченности урожаев сертифицированными зерноскладами на уровне 86% и 

сможет обеспечить эффективное осуществление экспортных поставок; 

- увеличение общей мощности перевалки портовых экспортных терминалов до 57,1 млн. тонн в 

год, что определяет необходимость введения в эксплуатацию новых терминалов общей 

перевалочной мощностью около 10 млн. тонн в год и реконструкции существующих терминалов с 

общей мощностью перевалки около 8 млн. тонн в год, включая внедрение оборудования для 

перегрузки с речных сухогрузов в морские; 

- строительство речных перевалочных терминалов общей мощностью перевалки 3,5 млн. тонн в 

год и общей емкостью хранения 350 тыс. тонн, что позволит обеспечивать транспортировку 

насыпных грузов к крупным экспортным терминалам речным транспортом из 7 регионов страны; 
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- приведение в соответствие с возрастающими экспортными потоками насыпных с/х грузов 

пропускной способности транспортной инфраструктуры – обеспечение возможности движения по  

автодорогам автозерновозов большой грузоподъемности (более 30 тонн) со средней 

интенсивностью около 1700 автомобилей в сутки, а также обеспечение общей пропускной 

способности припортовых ж/д станций и веток на уровне 1800 вагонов в сутки; 

- обеспечение наличия около 16,5 тыс. ед. вагонов-зерновозов и 10,8 тыс. ед. большегрузных 

автомобилей зерновозов. 

Для обеспечения рассмотренных направлений развития инфраструктуры оценочный объем 

инвестиций составляет 8,5 млрд. USD, а при условии снижения оборачиваемости вагонов-

зерновозов, и, как результат, потребного их количества, объем инвестиций может быть снижен до 8 

млрд. USD. 

Оценочный расчет необходимых инвестиций в совершенствование инфраструктуры 
Предмет 

инвестирования 
Объемы реализации 

Затраты на единицу, 
USD 

Сумма инвестиций, 
млрд. USD 

Увеличение емкости 
линейных элеваторов 

38,5 млн. тонн 180  6,93 

Строительство портовых 
зерновых терминалов 

10 млн. тонн 
0,53 млн. тонн хранения 

250  0,13 

Реконструкция и 
развитие существующих 
портовых терминалов 

8 млн. тонн 
0,42 млн. тонн хранения 

150  0,06 

Строительство речных 
терминалов 

3,5 млн. тонн 
0,35 млн. тонн хранения 

200  0,07 

Приобретение вагонов-
зерновозов 

16,5 тыс. ед. 
(10,5 тыс. ед.)* 

80000  
1,32 

(0,84)* 

ВСЕГО 8,5 (8)* 

* С учетом снижения оборачиваемости вагонов до 5,1 суток в 2025 году 

При этом следует отметить, что более 80% инвестиций могут быть обеспечены частным бизнесом 

и направлены на реконструкцию и строительство собственных зернохранилищ и терминалов, а также 

приобретение грузового автотранспорта. В то же время, без государственной поддержки 

невозможно развитие железнодорожной и речной инфраструктуры. Так, например, приобретение 

вагонов-зерновозов частными компаниями нерентабельно при существующих тарифах на перевозки, 

так как срок окупаемости составляет 13-15 лет. Поэтому требуется либо закупка вагонов 

государством (вагоны могут быть произведены в Украине), либо пересмотр тарифов на перевозку в 

частных вагонах для обеспечения срока окупаемости вагонов на уровне 6 лет. Кроме того, развитие 

непосредственно путей сообщения (ж/д пути и станции, а также русла рек) является исключительно 

прерогативой государства. 


